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Mirostaw Szadkowski
Dyrektor WORD w Radomiu

I Wstep

Dzialania zmierzajgce do ciaglego zmniejszania liczby
wypadkéw i ich ofiar sa obecnie swego rodzaju oczy-
wistoscig. Wynika to z przekonania, ze koszty spolecz-
ne i gospodarcze wypadkéw drogowych nie moga by¢
traktowane jako naturalna konsekwencja rozwoju
motoryzacji. DoS§wiadczenia wielu krajéw wskazuja,

ze istotng poprawe BRD mozna uzyskac tylko przez
prowadzenie skoordynowanych dziatan, a podstawe
sukcesu stanowig dobrze przygotowane i konsekwen-
tnie wdrazane programy BRD. Okoliczno$ci wypadkéw
drogowych sa zazwyczaj bardzo ztozone, a zatem
poprawa stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego
wymaga interdyscyplinarnych dziatan, szczegélnie
edukacyjnych i prewencyjnych.

Powyzsze fakty wystarczajaco okreslaja powdd, aby
blizej przyjrzec¢ sie problemom zwiazanym ze wstep-
nym etapem wdrazania GAMBIT-u Mazowieckiego

w regionie radomskim. Tym bardziej, iz sa one prawdo-
podobnie poréwnywalne z wystepujacymi w pozosta-
tych subregionach wojewédztwa mazowieckiego.
Zasadnicza intencja Konferencji jest zdefiniowanie
najwazniejszych zagrozen BRD i priorytetowych zadan
w zakresie ich eliminowania dla jednostek samorzado-
wych na szczeblu powiatéw i gmin.

Materialy konferencyjne zawieraja wiele przyktadéw
dziatan zapobiegawczych i naprawczych w BRD.

Na pr6zno jednak szukaé¢ podpowiedzi samorealizuja-
cych sie rozwigzan. Kazdy program to swoisty katalog
problemoéw, ale bez instrukcji ich skutecznego wdroze-
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nia w konkretnych okolicznosciach. Wyrazam przeko-
nanie, iz niniejsza publikacja przyczyni sie do pogte-
bienia wiedzy, ugruntowania §wiadomosci na temat
zagrozen BRD i sposobéw ich redukcji w regionie
radomskim.

W imieniu organizator6w Konferencji pragne podzieko-
wacé przede wszystkim autorom referatow. Powstato
wiele ciekawych opracowan w wykonaniu nauczycieli,
pracownikéw administracji samorzadowej, bez ktérych
niniejsza publikacja nie bytaby kompletna. Dyrektoro-
wi WORD w Olsztynie dziekuje za tekst z optymistycz-
nym wydzwiegkiem, w ktérym znajdziemy argumenty
potwierdzajace skutecznos¢ wdrozonego tam wczeéniej
GAMBIT-u.

Szczegblne podziekowania sktadam Panu Adamowi
Struzikowi, Marszatkowi Wojewd6dztwa Mazowieckie-
go oraz Panu Jackowi Kozlowskiemu, Wojewodzie
Mazowieckiemu, ktérzy objeli patronatem honorowym
Konferencije.



Adam Struzik

Marszatek
Wojewddztwa Mazowieckiego

Przewodniczacy Mazowieckiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Samorzad wojewédztwa mazowieckiego uznat
potrzebe prowadzenia dziatan majacych na celu statg
poprawe bezpieczenstwa publicznego mieszkancéw,

za jeden z najwazniejszych priorytetéw. W roku 2004
podjeto dziatania majace na celu opracowanie

i uruchomienie mechanizméw (programéw) mogacych
wplynaé na poprawe stanu bezpieczenstwa w regionie.
Majac Swiadomosé¢, iz bezpieczenstwo publiczne to
ogromny pakiet zagadnien, dziatan i obszarow
sktadajacych sie w konsekwencji na subiektywne

i obiektywne odczucie kazdego z nas, dziataniami tymi
objeto najwazniejsze sfery bezpieczenstwa w tym
zagrozenia pozarowego, wypadkiem na drodze

i na wodzie oraz przestepczoscig. Na indywidualne
poczucie bezpieczenstwa ma wplyw zaréwno
obserwowana skuteczno$¢ zabezpieczen przed
sytuacjami, w ktérych obywatel moze stac sie ofiarg
przestepstwa, wypadku, pozaru czy katastrofy,

jak i sSwiadomo$¢ otrzymania szybkiej oraz profesjonalnej
i skutecznej pomocy w sytuacji wystapienia zagrozenia.
Aktualnie jednym z najwazniejszych segmentow
bezpieczenstwa publicznego, ze wzgledu na najwieksza
liczbe ofiar, jest bezpieczenistwo w ruchu drogowym,
ktéoremu poswiecona jest dzisiejsza konferencja.

Majac pelng swiadomos¢ wagi tego problemu samorzad
wojewd6dztwa prowadzil i kontynuuje dziatania majace
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na celu ograniczenie liczby zdarzen drogowych, ofiar
$miertelnych i rannych, a takze skutkéw wypadkow
komunikacyjnych.

Uznalis$my, iz znaczaca poprawe stanu bezpieczenstwa
publicznego, w tym bezpieczenistwa w ruchu
drogowym, moga przynies$¢ tylko wszechstronne
dziatania prowadzone zar6wno w sferze modernizacji
wyposazenia technicznego stuzb ratowniczych

i prewencyjnych, szkolenia ratownikéw jak i w sferze
edukacji publicznej majacej na celu ksztattowanie
Swiadomosci i postaw spoteczenstwa.

W wyniku podjetych dziataih modernizacyjnych stuzby
ratownicze funkcjonujgce w wojewodztwie, dysponuja
dzis bardzo dobrze wyszkolonymi ratownikami
wyposazonymi w nowoczesny, specjalistyczny sprzet
co umozliwia natychmiastowe podjecie
profesjonalnych i skutecznych dziatan ratowniczych
w sytuacji kazdego zagrozenia. Osiagniecie tak
wysokiego poziomu wyposazenia stuzb ratowniczych
wymagato podjecia przez samorzad wojewddztwa
ogromnego wysitku finansowego i organizacyjnego.
Podjeto dzialania na skale nie majgca do dzis
precedensu w innych wojewédztwach. Na program
poprawy wyposazenia OSP, PSP i Policji wydalismy
lacznie ponad 72 mln zl. W ramach programoéw
modernizacyjnych potaczylismy srodki samorzadow
wszystkich szczebli oraz instytucji bedacych
beneficjentami programéw. Pozwolito to na zakup
wyposazenia o lacznej wartosci przekraczajacej

120 mln zl, w tym ponad 500 samochodéw
pozarniczych, 381 samochodéw policyjnych, 15 todzi
i 8 motocykli oraz r6znego typu sprzetu pozarniczego
i policyjnego. Efektem wspélnego dziatania sa
rewolucyjne wrecz zmiany w dziedzinie wyposazenia
shuzb ratowniczych i prewencyjnych w najnowszej
generacji specjalistyczny sprzet techniczny.

Samorzad wojewddztwa, takze w roku 2011,
kontynuuje program pomocowy majacy na celu dalsze
doposazenie jednostek ratowniczych.



Inwestycje w bezpieczenstwo, w tym inwestycje

w BRD, okazaty sie bardzo potrzebnymi i trafionymi

z punktu widzenia poprawy bezpieczenstwa
mieszkancow, o czym najlepiej Swiadcza
przedstawione tendencje i liczby. Przede wszystkim
odnotowujemy trwata tendencje spadkowa liczby
wypadkéw drogowych oraz liczby os6b rannych

i zabitych. Odnotowujemy takze, na czym nam
szczegolnie zalezalo, znaczacy spadek liczby zdarzen
drogowych, ktorych sprawcami sa dzieci i mlodziez
oraz znaczacy spadek liczby ofiar tych zdarzen.
Mtode pokolenie uczestnikéw ruchu drogowego objete
zostalo wieloma programami z zakresu wychowania
komunikacyjnego realizowanymi przez rézne
instytucje, w tym Policje, instytucje samorzadowe,

a takze coraz aktywniej dziatajgce organizacje
spoleczne. Programem Samorzadu Wojewé6dztwa
Mazowieckiego ,Bezpieczna droga do szkoly” objeto
wszystkie szkoly podstawowe i gimnazja dziatajace
na Mazowszu. W programie tym, w latach 2009-2011
(do konca br.) wezmie udziat ponad 200 tys. dzieci

i mtodziezy. Na realizacje programu Samorzad
Wojewddztwa, wraz z wojewddzkimi osrodkami ruchu
drogowego, przeznaczy!t kwote ponad 3 mln zt.
Program jest kontynuowany.

Osiggniete pozytywne efekty prowadzonych dzialan sa
dobrym prognostykiem i stanowia zachete do ich
kontynuowania. W celu dalszej poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego Mazowiecka Rada
BRD przyjeta dokument ,GAMBIT Mazowiecki 2010”
z zaleceniem, adresowanym do Pelnomocnikéw
regionalnych ds. BRD, jak najszybszego przyjecia

i realizacji zalozen GAMBIT-u w wymiarze
powiatowym i gminnym. Sg to kolejne dziatania jakie
nalezy podja¢ w celu dalszej poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Dzialania te, to nie tylko praca
samorzadow polegajaca na edukacji, modernizacji czy
kontroli, to takZze umozliwienie spotecznosciom
lokalnym i organizacjom spotecznym partycypacji
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w pracach na rzecz BRD. Spoleczenistwo staje sie

w coraz wiekszym stopniu §wiadomym uczestnikiem
dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa. Przejawy
aktywnosci spotecznej widoczne sa w najrézniejszych
obszarach, a sygnaty ptynace od mieszkancéw
jednoznacznie wskazuja, iz poczucie bezpieczenstwa

i zaufanie do stuzb ratowniczych i porzadkowych stale
i zasadnie ro$nie. Obserwujemy wiele pozytywnych
przykladéw inicjatyw spotecznych, takich jak
tworzenie organizacji ,Motocyklowe Ratownictwo
Medyczne” w Radomiu czy Warszawie, jak powotanie
Druzyny ratownictwa wodnego w OSP w Siecieni czy
odbudowa calych jednostek OSP zdolnych do podjecia
dziatan ratowniczych na drodze — przyktad jednostki
OSP w Kuninie. Jednostka ta, dzieki osobistemu
zaangazowaniu dh Jézefa Kacperskiego (proboszcza
parafii) przechodzi w szybkim tempie droge od stanu
likwidacji do KSRG. To takze przyktad Stowarzyszenia
»,Bezpieczna droga” z Gostynina, ktére na wlasna reke
i z wlasnych srodkéw prowadzi dziatania edukacyjne
w przedszkolach na terenie calego powiatu.
Prezentowane przyktady spotecznej aktywnosci
wskazuja, iz mieszkancy widzgc dokonujace sie
pozytywne zmiany w zakresie poprawy bezpieczenstwa,
chca w tym procesie aktywnie uczestniczyc.

To ogromny kapital, ktérego nie wolno nam
zmarnowac. Obserwujemy takze potrzebe zwiekszania
udzialu mieszkancéw w konsultacjach spotecznych

w trakcie przygotowywania inwestycji drogowych.
Bezposrednio do Marszatka Wojewédztwa

i Mazowieckiej Rady BRD wptywa wiele prosb

od przedstawicieli spotecznoéci lokalnych

(np. z miejscowosci Wielogéra, Barak, miasta Radom)

o interwencje w sprawie zmiany organizacji ruchu
drogowego, takze w miejscach, ktére niedawno zostaly
oddane do uzytku. Mamy swiadomosé¢, iz przy
przygotowaniu inwestycji czego$ nie dopatrzono
zaréwno po stronie samorzadéw jak i po stronie
mieszkancow. Stuszne wnioski obywateli w sprawie



poprawy rozwigzan komunikacyjnych powinny by¢
zglaszane i wziete pod uwage na etapie planowania,
projektowania, rowniez w fazie realizacji inwestycji.
Po jej ukonczeniu przebudowa miejsc uznanych przez
mieszkancow za niebezpieczne moze by¢ utrudniona
lub wrecz niemozliwa ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe, takze ze wzgledu na brak srodkéw. W dobrze
pojetym interesie wspélnym powinna funkcjonowac
aktywna partycypacja spotecznosci lokalnych

w przemianach infrastrukturalnych zachodzacych

w ich bezposrednim sgsiedztwie. Umozliwianie

i zachecanie do korzystania z prawa do uczestnictwa
w konsultacjach, na kazdym etapie realizacji
inwestycji, przynie$¢ moze wiele pozytywnych
efektéw w postaci akceptacji spotecznej dla
realizowanego projektu, a przede wszystkim w postaci
poprawy bezpieczenstwa mieszkancéw. Dzi§ nikogo
juz nie trzeba przekonywac jak waznymi dla
bezpieczenstwa sg wlasciwe rozwigzania
komunikacyjne (np. polaczone z separacja ruchu,
przejsciami dla pieszych, sygnalizacja Swietlna)
sluzace mieszkancom i wpltywajace na poprawe
bezpieczenstwa. Zatem szczeg6lnie niepokoi¢ moze
fakt, iz niedogodnosci czy bledy w rozwigzaniach
komunikacyjnych mieszkancy dostrzegaja dopiero po
zakonczeniu inwestycji. To zdecydowanie za pézno.
Aby unikna¢ wielu niepotrzebnych ofiar i dramatéw
(np. w Wielogdrze) o bezpieczenstwie trzeba rozmawiac
na co dzien a szczegoélnie przed rozpoczeciem
inwestycji. Dialog spoteczny z mieszkancami to
niezwykle wazny instrument dziatania samorzadow
majacy wplyw na wzrost poziomu akceptacji i udziatu
mieszkancow w dziataniach na rzecz BRD.
Spotecznosdci lokalne stajg sie waznym partnerem

w dziataniach na rzecz bezpieczenstwa. Potencjatu
tego, jakim jest aktywno$¢ spoleczna, nie wolno nam
zmarnowac.

Przedstawione powyzej dziatania nakierowane na
edukacje komunikacyjna, szkolenie i doposazenie
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stuzb ratowniczych i prewencyjnych, takze na
przebudowe infrastruktury drogowej, skutkujace
zmniejszeniem liczby zdarzen drogowych oraz
znacznym zmniejszeniem liczby ofiar §miertelnych

i 0s6b rannych, w pelni wpisujg sie w przyjety przez
Polske w 2004 roku IIT Europejski Program Dziatan na
rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktérego
jesteSmy uczestnikami.



Jacek Koztowski
Wojewoda Mazowiecki

Z prawdziwg przyjemnoscia objgtem patronatem
tegoroczna edycje programu GAMBIT Mazowiecki.
Gdy kilka lat temu wspdlnymi sitami utworzylismy
program poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego,
staneliémy twarzg w twarz ze smutng prawda.

Drogi na terenie wojew6dztwa mazowieckiego, mimo
wielu akcji podjetych w celu zmniejszenia tragicznych
statystyk, nadal sg jednymi z najniebezpieczniejszych
w calej Polsce. Wg raportu GAMBIT-u z 2010 roku, na
mazowieckich trasach ginie o 23% wiecej oséb,

niz w catej Polsce, i 0 300% wiecej niz przecietnie

w krajach UE. Ufam, Ze projekt ten bedzie poczatkiem
zmian. Zmian, ktére pozwola nam podrézowac
bezpiecznie, bez jakichkolwiek obaw o zycie i zdrowie
najblizszych.

Ogromne znaczenie dla danej sprawy maja projekty
realizowane wspélnie przez rzad i samorzady.
Dziatania te daja duzo lepsze efekty niz podejmowane
wylacznie na jednym ze szczebli wiadzy. Przyktadem
jest Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych
2008-2011, ktory stanowi dodatkowe zZrédto pieniedzy
na rozwoj infrastruktury drogowej. W 2009 roku na
budowe i modernizacje lokalnych tras na Mazowszu
przeznaczono az 62,5 mln zt, co w znaczny spos6b
wplynelo na poprawe bezpieczenstwa drogowego.
Niestety w dalszym ciggu my$lenie wielu ludzi
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nt. bezpieczenstwa i podejmowanych programéw
charakteryzuje swojego rodzaju akcyjnos¢ i brak
spojnosci. Wazne jest, aby nie wktada¢ wysitku

w organizacje przedsiewzie¢, ktorych efekty sa

w rzeczy samej raczej trudne do zbadania i oceny.
Program musi by¢ spéjny i konstruktywny, a jego
wdrazanie powinno podlega¢ nieustannej kontroli.
Na szczescie coraz wiecej oséb potrzeby te dostrzega,
czego najlepszym przykladem jest stworzenie

i realizacja GAMBIT-u.

Nadrzednym celem Mazowieckiego GAMBIT-u jest
systematyczne zmniejszanie liczby ofiar S§miertelnych
wypadkow drogowych tak, aby statystyki
wojewddztwa byly nizsze niz srednie w kraju. Majac
na uwadze fakt, ze kazdego roku na mazowieckich
drogach ginie ponad 900 oséb, ufam, iz nasze wspélne
dziatanie przyczyni sie do znacznej poprawy
bezpieczenstwa drogowego. Podwiimy rekawy,

bo czeka nas okres ciezkiej pracy!



nadinsp. Ryszard Szkotnicki

Mazowiecki
Komendant Wojewd6dzki Policji

Ratowanie istnien ludzkich —
najwazniejsze z zadan!

Jednym z gléwnych kryteriéw, ktérymi sie kierujemy przy
ocenie poziomu naszego zycia jest poczucie
bezpieczenstwa — w miejscu pracy, zamieszkania,

w szkotach, w miejscach wypoczynku i rekreacji.

Istotne obawy i zarazem oczekiwania wiazg sie

z bezpieczenstwem na drogach.

Konferencja, ktérej jestescie Panstwo uczestnikami,
koncentruje sie gléwnie na ograniczeniu zagrozen

w ruchu drogowym na obszarze naszych wsi, miast
powiatow i wreszcie catego regionu. Ciesze sie,

ze dzieki programowi poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na Mazowszu — GAMBIT Mazowiecki,
debata nad ta niezwykle wazna kwestia odbedzie sie
w gronie przedstawicieli samorzadéw lokalnych

z regionu radomskiego.

Gléwne aspekty naszej spotecznej egzystencji zaleza
w przewazajacej mierze od samorzadéw lokalnych,
ktore ustalajg priorytety i rezerwuja srodki budzetowe
na ich realizacje. Licze, Zze wsréd tych priorytetow
poczesne miejsce zajmie rozwdj przyjaznej dla
uczestnikéw ruchu drogowego infrastruktury.

W zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
zadania Policji sq precyzyjnie okreslone

i w najwiekszym skrocie polegaja na identyfikowaniu
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zagrozen i zapewnieniu przeciwdziatania im,
wykorzystujac wszelkie dostepne metody, srodki,

czy tez taktyki. Wokél tego zadania koncentrujemy
nasze wysitki, traktujgc z réwng powaga dzialania
dorazne, jak i te, na ktérych efekty trzeba bedzie
czekac wiele lat.

W tym kontekscie zachecam wszystkich do wspotpracy
z mazowiecka Policja na rzecz poprawy
bezpieczenstwa oséb starszych (Program NURD 60+)
oraz promocji programu Edukacja dla Bezpieczenstwa,
o ktérego wprowadzenie do szkét stale apelujemy.
Przed nami wiele nowych wyzwan, dalszych
poszukiwan sposobow na zapewnienie bezpieczenstwa
uczestnikom ruchu drogowego i nieustajacych staran
w celu ratowania istnien ludzkich — najwazniejszego

z zadan! Chcemy stuzy¢ kazdej spotecznosci lokalnej

i wspdlnie zmienia¢ sytuacje na naszych drogach.
Wszystkim organizatorom konferencji sktadam
serdeczne podziekowania za zaangazowanie i trud
wlozony w jej przygotowanie, za$ wszystkim
uczestnikom zycze, aby nawigzane lub odnowione
kontakty oraz wynikajace z wystgpien i dyskusji
wnioski byly inspiracja do podejmowania
skoordynowanych i efektywnych dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa na drogach regionu
radomskiego.

Szczegblne podziekowania skladam na rece
Mirostawa Szadkowskiego — dyrektora Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Radomiu. Jego niezwykta
konsekwencja w dazeniu do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez rzetelna edukacije
komunikacyjng oraz promocje bezpieczefistwa ruchu
drogowego zastugujq na najwyzsze uznanie,
wdziecznosé i szacunek.
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Mazowiecki Komendant Wojewodzki
Panstwowej Strazy Pozarnej

Panstwowa Straz Pozarna powotano jako zawodowsa,
umundurowana i wyposazong w specjalistyczny sprzet
formacje, przeznaczona do walki z pozarami, kleskami
zywiotowymi i innymi miejscowymi zagrozeniami.
Jako inne miejscowe zagrozenia rozumie sie min.
wypadki drogowe, niestety tak powszechne

w obecnych czasach. Ponadto, Panistwowa Straz
Pozarna jako organizator Krajowego Systemu
Ratowniczo-Gasniczego, majacego na celu ochrone
zycia, zdrowia i mienia, koordynuje dziatania
podmiotéw systemu podczas akcji ratowniczych

w nastepstwie wypadkéw drogowych. Cheac skutecznie
nie$¢ pomoc ofiarom wypadkéw nalezy podjac szereg
dziatan planistyczno-organizacyjnych majacych na celu
odpowiednie przeszkolenie ratownikow, a takze
doposazenie podmiotéw ratowniczych w odpowiedniej
jakosci specjalistyczny sprzet.

Aby pomoc podczas akcji ratunkowych w wypadkach
drogowych byta szybka, sprawna i skuteczna

w jednostkach Panstwowej Strazy Pozarnej na terenie
woj. mazowieckiego powotano specjalistyczne grupy
ratownictwa technicznego stosujace techniki
ratownicze i wykorzystujace specjalistyczny sprzet do
dziatan ratowniczych podczas katastrof i wypadkéw
budowlanych, komunikacyjnych oraz infrastruktury
technicznej.
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Istotnym punktem i wzmocnieniem dziatan podczas
prowadzenia akcji ratowniczych bylo wprowadzenie
szkolen dla strazakéw PSP w zakresie kwalifikowanej
pierwszej pomocy. Wszystkie dziatania mialy na celu
zapewnienie, Ze na miejscu zdarzenia ratownicy KSRG
beda w stanie udzieli¢ ofiarom wypadku drogowego
kompleksowej i profesjonalnej pomocy.

Wyrazam glebokie przekonanie, ze konferencja nt.
+~GAMBIT Mazowiecki — dzialania wdrozeniowe

w regionie radomskim” przyczynig sie do podniesienia
poziomu bezpieczefistwa nie tylko na drogach regionu
ale takze calego wojewédztwa mazowieckiego.
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Leszek Jemiot

Politechnika Radomska, Wydziat Mechaniczny,
Instytut Eksploataciji Pojazdow i Maszyn

Analiza stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego
w regionie radomskim w latach 2002-2010

1. Wstep

Staty wzrost liczby pojazdéw, zadan transportowych i ruchliwo-
Sci spoleczenistwa doprowadzit do wysokiego natezenia ruchu dro-
gowego oraz narastania wynikajacych z tego zagrozen, gtéwnie
w rezultacie wypadkéw drogowych. Utrzymujaca sie wysoka liczba
wypadkéw drogowych i ich ofiar obecnie staje sie jednym z najwaz-
niejszych probleméw spotecznych. Zatem przeciwdzialanie powsta-
waniu wypadkom drogowym i ich skutkom jest jednym z powaz-
nych zadan dla wtadz samorzadowych i administracji publiczne;.
W tym zakresie sa konieczne takie dziatania, aby rosnacy ruch dro-
gowy przestal powodowa¢ tak duze, jak obecnie, zagrozenie dla
zdrowia i zycia mieszkancow.

Problem bezpieczenstwa ruchu drogowego ma wymiar lokalny,
regionalny, krajowy i ponadnarodowy. Szeroko publikowane dane
statystyczne i liczne wypowiedzi oraz publikacje pokazuja wysoki
poziom zagrozenia w ruchu drogowym w Polsce, na Mazowszu oraz
w regionie radomskim. Wysoka liczba wypadkow i ich ofiar oraz
wynikajace z tego zagrozenia dla uczestnikéw ruchu drogowego po-
woduja, ze te zagadnienia niepokoja i absorbuja uwage spoteczen-
stwa, bo maja coraz powazniejszy wplyw na bezpieczenstwo i po-
rzadek publiczny. Wypadki drogowe i ich konsekwencje, ktére jesz-
cze pare lat temu dla wielu ludzi byty nieistotne, teraz postrzegane
sg (nawet przez mate spolecznosci), jako szkodliwy element naszego
zycia. W rezultacie szybko narastajg oczekiwania spoteczne na zde-
cydowane dziatania na rzecz zmiany tej sytuacji.
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Jednym z waznych czynniké6w umozliwiajacych planowanie i ko-
ordynowanie dzialan zmierzajagcych do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego jest gromadzenie i ciggla analiza danych o wy-
padkach drogowych i ich skutkach.

W Instytucie Eksploatacji Pojazdéw Maszyn Wydziatu Mecha-
nicznego Politechniki Radomskiej powstat zesp6t, ktérego celem jest
tworzenie bazy danych opisujacej stan bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w wojewodztwie mazowieckim na tle catej Polski, jak row-
niez na tle calej Unii Europejskiej. Instytutowa baza danych powsta-
je przy wspolpracy z Wojew6dzka Komenda Policji w Radomiu, wy-
korzystuje dane zgromadzone w bazach SEWIK i GUS i obejmuje
lata od 2002 do chwili obecne;j. Istniejaca baze danych wykorzysta-
no do napisania prezentowanego artykutu.

2. Ogolna charakterystyka regionu radomskiego

Region radomski obejmuje swoim zasiegiem poludniowa czesé¢
wojewodztwa mazowieckiego. W jego skiad wchodzg wszystkie po-
wiaty stanowigce wcze$niej wojewodztwo radomskie. W sktad re-
gionu radomskiego wchodzi osiem powiatéw ziemskich (biatobrze-
ski, gréjecki, kozienicki, lipski, przysuski, radomski, szydtowiecki,
zwolenski) i jeden powiat grodzki (miasto Radom).

W tabeli 1 przedstawiono parametry i wskazniki charakteryzuja-
ce region radomski na tle wojew6dztwa mazowieckiego i na tle Pol-
ski w aspektach majacych istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

W 2010 roku w regionie radomskim mieszkato prawie 720 tysiecy
os6b, stanowilo to prawie 14% mieszkancéw Mazowsza i prawie
2% mieszkancow Polski. Zmiany liczby ludnosci w Polsce, na Ma-
zowszu i w regionie radomskim w ostatnich dziewieciu latach przed-
stawiono narys. 1. Z rysunku wynika, ze w latach 2002-2010 liczba
ludnosci Polski utrzymywata sie w przyblizeniu na stalym pozio-
mie, na Mazowszu nieznacznie rosta, a w regionie radomskim nie-
znacznie zmniejszala sie.

Z punktu widzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego wazny jest
wiek uczestnikéw ruchu drogowego. Na rys. 2 przedstawiono procen-
towe udziaty grup wiekowych ludnosci w ogélnej liczbie mieszkancow
Polski, Mazowsza i regionu radomskiego obliczone za przedzial lat
2002-2010. Grupy wiekowe ludnosci zostaty tak dobrane, aby odpowia-
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Tabela 1. Charakterystyczne parametry i wskazniki opisujace region radomski na tle
wojewddztwa mazowieckiego i Polski

Region radomski

Wielkosé lub wskaznik Polska | MAaZoW- gzl | Uddlra
[%] [%]

Liczba ludnosci (2010) 38200037 | 5242911 | 717303 19 13,7

Powierzchnia (2010) [km?] 312679 | 35558 7031 2,2 19,8

Gestos¢ zaludnienia (2010)

[05/km?] 122 147 102 83,6 69,4

Dtugos¢ drdg o twardej

nawierzehni (2007) [km] 258899 | 30850 | 5820,6 2,2 18,9

Dtugo$¢ drdg krajowych

(2007) [km] 18 521 2360 4999 2,7 21,2

Dtugos¢ drog wojewddzkich

(2007) [km] 28 444 2819 585,6 2,1 20,8

Liczba pojazdow samochodo-

wych (2010) 23037149 | 3541044 | 486461 2,1 13,7

Wskaznik motoryzacji

obliczony za wszystkie pojazdy 603 675 678 112,5 100,4

samochodowe (2010)

Srednie natgzenie ruchu
drogowego na drogach 8 244 9275 8 382 101,7 90,4
krajowych (2005) [poj./doba]

Srednie natezenie ruchu
drogowego na drogach woje- 2769 3279 2534 91,5 773
wodzkich (2005) [poj./doba]

(Lz'%ﬁ%e; wypadkow drogowych | aggay | 5190 | 1007 | 26 | 194

Liczba wypadkow drogowych
na 100 tys. mieszkancow 102 99 140 138,1 141,8
(2010)

Liczba zabitych w wypadkach
drogowych (2010) 3907 655 117 3,0 17,9

Liczba zabitych w wypadkach
drogowych na 100 tys. miesz- 10,2 12,5 16,3 159,5 130,6
kancow (2010)

daty grupom wiekowym wykorzystywanym w statystykach wypadkéw
drogowych. Procentowe udzialy grup wiekowych mieszkancéw w ogol-
nej liczbie ludnosci w Polsce, na Mazowszu i w regionie radomskim
nieznacznie r6znia sie miedzy soba. W regionie radomskim daje sie za-
uwazy¢ wiekszy procentowy udziat dzieci i mtodziezy, a mniejszy
udzial procentowy oséb powyzej 24 lat w ogdlnej liczbie mieszkancow
niz w calym wojewédztwie mazowieckim i w catej Polsce.
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Rys. 1. Procentowe zmiany liczby ludnos$ci Polski, Mazowsza i regionu radomskiego
w latach 2002-2010
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Rys. 2. Procentowe udzialy grup wiekowych ludnosci w ogolnej liczbie mieszkancow
Polski, Mazowsza i regionu radomskiego obliczone za lata 2002-2010

Powierzchnia regionu radomskiego stanowi prawie 20% po-
wierzchni wojew6dztwa mazowieckiego i ponad 2% powierzchni
Polski.

Region radomski charakteryzuje sie relatywnie niska gestoscia
zaludnienia (ponad 30% mniejsza niz na Mazowszu i ponad 16%
mniejsza niz w catej Polsce).

Drogi o twardej nawierzchni znajdujace sie w regionie radomskim
stanowia prawie 19% dr6g o nawierzchni twardej na Mazowszu
i ponad 2% takich drég w calej Polsce.
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Pojazdy samochodowe zarejestrowane w regionie radomskim sta-
nowia prawie 14% pojazdéw samochodowych zarejestrowanych na
Mazowszu i prawie 2% wszystkich pojazdéw samochodowych za-
rejestrowanych w catej Polsce. Region radomski charakteryzuje sie
wyzszym niz cata Polska wskazZnikiem motoryzacji i poréwnywal-
nym jak w catej Polsce srednim natezeniem ruchu drogowego na
drogach krajowych i wojewédzkich.

W 2010 roku w regionie radomskim zdarzylo sie 1007 wypadkow
drogowych, co stanowilo 2,6% wypadkéw drogowych w calej Pol-
sce i 19,4% wypadkéw na Mazowszu.

W wypadkach tych zginelo 117 oséb (3,0% zabitych w calej Pol-
sce i 17,9% zabitych na Mazowszu).

3. Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w regionie radomskim

Do opisu stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzystuje
sie wiele r6znych wskaznikéw. Najwazniejsze z nich to liczba wy-
padkéw i liczba ofiar tych wypadkéw. Te podstawowe informacje
sq uzupelniane przez inne, odnoszace powyzsze liczby do liczby
ludnoéci, pojazdow, kilometrow drég i natezenia ruchu drogowego.
Istotng sprawa sa ciagle wahania wartosci wskaznikéw opisujacych
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, brane pod uwage w okresach
miesigcznych, kwartalnych i rocznych. Z tego wzgledu wskazane
jest przedstawianie warto$ci srednich rocznych poszczegélnych
wskaznikéw BRD obliczanych dla wieloletnich przedziatéw, jak
rowniez obserwacja przebiegéw zmian wartosci wskaznikéw BRD
w wieloletnich okresach. Pozwala to na pokazanie kierunkéw zmian
wskaznikéw BRD. Moze by¢ podstawg do tworzenia prognozy
i wskazywania najpilniejszych dziatan w najblizszej przyszlosci.

Liczby wypadkoéw i ich ofiar w ostatnich dziewieciu latach w Pol-
sce, na Mazowszu i w regionie radomskim przedstawiono tabeli 2.

W ostatnich osmiu latach w regionie radomskim srednio w roku
dochodzito do 1138 wypadkéw drogowych, w ktérych gineto 152
osoby. Stanowilo to 17,6% wszystkich wypadkéw na Mazowszu
i 17,2% wszystkich ofiar Smiertelnych w wojewdédztwie mazowie-
ckim oraz 2,4% wszystkich wypadkéw i 2,9% wszystkich zabitych
w wypadkach drogowych w Polsce.

Na rys. 3 przedstawiono liczby wypadkéw i zabitych w tych wy-
padkach w poszczegélnych powiatach wojewddztwa mazowieckie-
go, w tym regionu radomskiego.
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Tabela 2. Liczby wypadkow drogowych, zabitych i rannych w tych wypadkach w la-
tach 2002-2010 w Polsce, na Mazowszu i regionie radomskim

Obszar . .
Polska Mazowsze Region radomski

Lata Wypadki| Zabici | Ranni |Wypadki| Zabici | Ranni |Wypadki| Zabici | Ranni
2002 53494 | 5840 | 67432 | 7158 | 1017 | 8687 | 1248 | 194 | 1576
2003 51010 | 5647 | 63855 | 6784 | 903 | 8224 | 1198 | 183 | 1480
2004 50966 | 5714 | 64557 | 6302 | 965 | 7666 | 1121 148 | 1418
2005 48100 | 5460 | 61240 | 6437 | 896 | 7997 | 1047 | 135 | 1360
2006 46951 | 5258 | 59229 | 6639 | 856 | 8211 1142 | 125 | 1450
2007 49589 | 5595 | 63322 | 6873 | 959 | 8469 | 1174 | 162 | 1446
2008 49083 | 5441 | 62137 | 6910 | 921 | 8394 | 1177 | 145 | 1390
2009 44186 | 4573 | 56031 | 5779 | 788 | 7098 | 1125 | 157 | 1379
2010 38831 | 3907 | 48952 | 5190 | 655 | 6339 | 1007 | 117 | 1209
Razem | 432210 | 47435 | 546755 | 58072 | 7960 | 71085 | 10239 | 1366 | 12708
$rednio
rocznie

48023 | 5271 | 60751 | 6452 | 884 | 7898 | 1138 | 152 | 1412

W regionie radomskim najwiekszymi liczbami wypadkéw drogo-
wych i ofiar §miertelnych tych wypadkéw charakteryzowaly sie po-
wiat radomski i powiat gréjecki, natomiast najmniejszymi liczbami
powiaty zwolenski, lipski i szydtowiecki.

Narysunkach 4 i 5 przedstawiono zmiany ilo$ciowe i procentowe
liczby wypadkéw drogowych i liczby ofiar tych wypadkach w Pol-
sce, w wojewodztwie mazowieckim oraz w regionie radomskim
w ostatnich dziewieciu latach. Z rysunkéw wynika, ze w Polsce
i w wojewédztwie mazowieckim liczby wypadkéw i ich ofiar wy-
kazywatly nieznaczne tendencje spadkowe, przy czym tempo spad-
ku uleglo wyraznemu zwiekszeniu w ostatnich dwéch latach.
W regionie radomskim bylo inaczej. Liczba wypadkéw drogowych
i liczba rannych w tych wypadkach zmniejszata sie do roku 2005,
a liczba zabitych nawet do roku 2006, znacznie szybciej niz w catej
Polsce i w calym wojewddztwie mazowieckim.

W nastepnych latach wystgpity jednak wyrazZne tendencje wzro-
stowe, a znaczacy spadek liczby wypadkéw drogowych, a przede
wszystkim liczby zabitych wystapit dopiero w 2010 r. Ta niekorzyst-
na tendencja wystapita praktycznie we wszystkich powiatach regio-
nu radomskiego z wyjatkiem powiatu gréjeckiego, w ktérym z kolei
(inaczej niz w calym regionie) wzrost liczby zabitych wystapil
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Rys. 3. Liczby wypadkow drogowych i zabitych w tych wypadkach w powiatach woje-
wodztwa mazowieckiego i regionu radomskiego, Srednio rocznie w latach 2002-2010
(czarna linia — granica regionu radomskiego)
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w 2010 roku. W konsekwencji, w ostatnich dziewieciu latach, w re-
gionie radomskim srednie tempo spadku liczby wypadkéw drogo-
wych byto mniejsze, a liczby zabitych poréwnywalne jak caltym wo-
jewédztwie mazowieckim i w catej Polsce.

Do oceny stanu BRD wykorzystywane sg rowniez inne wskazniki
niz liczby wypadkéw i liczby ich ofiar. Wskazniki te odnosza liczbe
wypadkéw drogowych, liczbe rannych i liczbe zabitych w tych wy-

Polska Mazowleckic Region rademski
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Rys. 4. Zmiany liczby wypadkéw drogowych, rannych i zabitych w tych wypadkach
w Polsce, na Mazowszu i w regionie radomskim w latach 2002-2010
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Rys. 5. Procentowe zmiany liczby wypadkéw drogowych i zabitych w tych wypad-
kach oraz liniowe trendy tych zmian w Polsce, na Mazowszu i w regionie radomskim
w latach 2002-2010
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Rys. 6. Zmiany liczby wypadkdow drogowych i zabitych w tych wypadkach i w powia-
tach regionu radomskiego w latach 2002-2010

padkach do liczby ludnosci, liczby pojazdéw samochodowych, dtu-
gosci roznych drég czy natezenia ruchu na tych drogach i dzieki temu
pozwalajg na poréwnania stanu BRD w réznych krajach, wojewé6dz-
twach, powiatach czy gminach. Oczywiscie stan BRD jest tym lepiej
oceniany niz ww. wskazniki przyjmuja mniejsze wartosci.

Wartosci kilku wskaznikéw BRD obliczone dla Polski, Mazowsza
i dla regionu radomskiego przedstawiono w tabeli 3. Z tabeli wyni-
ka, ze zaréwno wartosci wskaznikéw uwzgledniajgcych liczbe wy-
padkéw drogowych, jak i liczbe zabitych w tych wypadkach, w re-
gionie radomskim sa wyzsze niz obliczone dla Mazowsza i dla calej
Polski. Swiadczy to o tym, Ze region radomski negatywnie wyréznia
sie na tle Mazowsza i Polski relatywnie duzg liczba wypadkéw dro-
gowych i relatywnie duza zabitych w tych wypadkach. Warto jesz-
cze zwroci¢ uwage na wskaznik BRD odnoszacy liczbe ofiar Smier-
telnych do liczby wypadkéw. Wartos¢ tego wskaznika nazywanego
wskaznikiem ciezkosci wypadkéw pokazuje wprost ile 0oséb ginie
w kazdych stu wypadkach drogowych. Niestety warto$¢ wskaznika
ciezkoséci wypadkéw obliczonego dla regionu radomskiego utrzymu-
je sie na podobnym poziomie jak na Mazowszu i jest ponad
20% wieksza niz warto$¢ tego wskaznika obliczonego dla catej Pol-
ski i ponad 4 razy wyzsza niz wartos$¢ tego wskaznika obliczonego
dla calej Unii Europejskie;.
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Na rysunku 7 pokazano wartoéci wskaznikéw demograficznego
i ciezkosci wypadkow w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
mazowieckiego, w tym regionu radomskiego. Wartoséci wskaznika
demograficznego i wartosci wskaznika ciezkosci wypadkéw sa
znacznie wyzsze we wszystkich powiatach regionu radomskiego
(z wyjatkiem powiatu radomskiego ziemskiego i grodzkiego trakto-
wanych Iacznie) od wartosci tych wskaznikéw obliczonych dla ca-
tej Polski i wojewédztwa mazowieckiego (tabela 3). Zwracaja uwage
bardzo wysokie wartosci wskaznika demograficznego w powiatach
gréjeckim i biatobrzeskim, oraz wysokie wartosci wskaznika ciez-
kosci wypadkéw w powiatach gréjeckim, zwoleniskim i kozieni-
ckim.
Tabela 3. Srednie wartosci kilku wskaznikow BRD w Polsce, w wojewddztwie mazo-

wieckim i w regionie radomskim obliczone za lata 2002—-2010 (w nawiasach wartos$ci
wskaznikéw obliczone dla roku 2010)

Liczba wypadkow Liczba zabitych
= = 1 = =
= 3 3 = |2 |€& |8
3 5 5 S5 |8 |8
'S IS € o 'S @ IS € o
2|3 |2 =%l 2 |2 |= |=%
& | RE| S o §8| & IS el 88
S 22| 38| & c% S =) S3| s c%
% 28| 9| 95 & S| 9F| g% =
2822 52| &2 |22 2| _8
S |c8|ES|EB| S |c8|EB| EB| 8%
=555 55 5|58 55 5|56
= c » c | e | c c G = | e | c =
Polska | 126 | 262 | 177 | 223 [ 138 | 29 | 31 | 32 | 109
(102) | (16,9) | (144) | (193) | 10,2 | 1,7) | @2 | 5) | (10,)
125 | 227 | 160 | 176 | 171 | 31 | 38 | 31 | 137
Mazowsze | g9 | (127) | (121) | (147) | (125) | (1.8) | @6) | 31) | (12.6)
Region 157 bd 21,0 bd 13,3
radomski | (140) | 207) | P9 | P4 63| 24 | P4 | P4 | (41

Na rysunku 8 pokazano zmiany kilku wskaznikéw BRD w Polsce,
na Mazowszu i w regionie radomskim w ostatnich dziewieciu la-
tach. Wartosci wskaznikéw odnoszgcych liczby wypadkéw drogo-
wych oraz liczby ofiar §miertelnych do liczby mieszkancow, wyzna-
czone dla regionu radomskiego, utrzymywaty sie w calym analizo-
wanym okresie powyzej warto$ci wyznaczonych dla Mazowsza
i Polski. Dodatkowo Srednie tempo spadku wskaznika wypadkéw
drogowych na 100 tys. mieszkancow w regionie radomskim byto
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Rys. 7. Warto$ci wskaznika demograficznego i wskaznika cigzkosci wypadkow, ob-
liczone za lata 2002-2010 dla Warszawy i powiatow wojewoddztwa mazowieckiego
(czarna linia — granica regionu radomskiego)
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Rys. 8. Zmiany warto$ci wskaznika liczby wypadkow i ofiar Smiertelnych, odniesione
do liczby mieszkancow oraz wskaznika ciezko$ci wypadkéw w regionie radomskim,
na Mazowszu i w Polsce w latach 2002-2010

zdecydowanie najmniejsze i wyniosto w analizowanym okresie ok.
8%. Natomiast na Mazowszu wskaznik ten obnizyt sie w ciagu dzie-
wieciu lat o okolo 19%, a w Polsce o ok. 20%. Srednie tempo spadku
wskaznika ofiar §miertelnych na 100 tys. mieszkancéw w ostatnich
dziewieciu latach bylo w regionie radomskim réwniez mniejsze
(w tym przypadku nieznacznie) niz na Mazowszu i w Polsce i wy-
niosto ok. 23% (na Mazowszu i w Polsce ok. 26%). Region radomski
wyréznia sie pozytywnie jedynie wyraznie szybszym spadkiem
wskaznika ciezkosci wypadkéw w poréwnaniu z Mazowszem
i z Polska. Tempo spadku tego wskaznika w regionie radomskim
w calym analizowanym okresie wyniosto ok. 17%, na Mazowszu
8%, a w Polsce ok. 7%.
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Cel podstawowy GAMBIT-u Mazowieckiego to: systematyczne
zmniejszanie liczby ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych, tak
aby wartosci wskaznikéw wojewddztwa mazowieckiego byty niz-
sze niz §rednio w kraju. Wartosci wskaznikéw BRD uwzgledniaja-
ce liczbe ofiar Smiertelnych obliczone dla regionu radomskiego sa
znacznie wyzsze niz obliczone dla catej Polski, a w przypadku
warto$ci wskaznika demograficznego réwniez wyzsze niz obliczo-
ne dla calego wojewédztwa mazowieckiego. Oznacza to, zZe reali-
zacja gtéwnego celu GAMBIT-u Mazowieckiego w regionie radom-
skim bedzie trudniejsza niz w innych regionach wojewédztwa ma-
zowieckiego.

4, Wnioski

Ocena stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego w regionie radom-
skim nie jest zadawalajaca.
Region radomski wyréznia sie niekorzystnie na tle catego wojewd6dz-
twa mazowieckiego i na tle catej Polski nastepujacymi cechami:
relatywnie duza liczbg wypadkéw drogowych (wysoka warto$é
wskaznika odnoszacego liczbe wypadkéw do liczby ludnosci) i wol-
nym tempem spadku liczby wypadkéw w kolejnych latach, wyraz-
nie mniejszym niz na Mazowszu i w catej Polsce,
relatywnie duzg liczba zabitych w wypadkach drogowych (wy-
soka warto$¢ wskaznika odnoszacego liczbe ofiar Smiertelnych do
liczby ludnosci) i wolnym tempem spadku liczby zabitych w kolej-
nych latach.
wysoka warto$cig wskaznika ciezkosci wypadkéw drogowych.
Fakty te pozwalajg stwierdzi¢, ze realizacja gléwnego celu GAM-
BIT-u Mazowieckiego w regionie radomskim bedzie trudniejsze niz
w innych regionach wojewé6dztwa mazowieckiego.
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GAMBIT Mazowiecki —
synteza dziatan wdrozeniowych

Dzieto powstato na podstawie Uchwaty nr 2/2008 Mazowieckiej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 4 lutego 2008 roku.
Opracowanie zostato sfinansowane ze srodkéw Wojewddzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego w Ciechanowie, Ostrotece, Plocku, Ra-
domiu, Siedlcach i Warszawie. Wykonawca dzieta, w wyniku ogto-
szonego przetargu zostalto Przedsiebiorstwo Projektowo-Wdrozenio-
we ,,AWAT” Sp. z o.0. z siedzibg w Warszawie. Koordynatorem
przedsiewziecia byl dyrektor Wojewédzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Warszawie. Podstawowym celem opracowania byto wska-
zanie mozliwosci i kierunkéw dziatania do osiagniecia znaczacej
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym na Mazowszu. Dzieto
zawiera pelne nawigzanie do dziatan ogdlnokrajowych, wskazuje
specyficzne problemy regionu i najpilniejsze dziatania. Pokazuje
wiele propozycji projektéw o zasiegu lokalnym, jak réwniez obej-
mujacych cate wojew6dztwo. Program jest opracowany tak, aby
stworzy¢ warunki instytucjom i organizacjom oraz catym spotecz-
noéciom do rozszerzenia dotychczasowych i zaplanowania nowych
dziatan narzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Prze-
prowadzone przez autoréw rozwazania doprowadzity do wskazania
trend6w zmian stanu BRD w ostatnich latach. Pokazano je w sposéb
uwzgledniajacy specyfike miasta stolecznego Warszawy i woje-
wodztwa mazowieckiego w skali kraju. Uchwalg nr 2/2009 z dnia
28 wrzesnia 2009 roku Mazowiecka Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego przyjeta Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego na Mazowszu — GAMBIT Mazowiecki oraz zarekomendo-
wata Marszatkowi Wojewédztwa Mazowieckiemu wnioski organi-
zacyjne wynikajace z jego tresci. W zwiagzku z tym zasadne staje sie
odniesienie do gléwnych zalozen programu oraz propozycji organi-
zacyjnych wynikajacych z jego tresci. Jest faktem, iz obecnie wiele
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wskaznikéw, okreslajacych poziom BRD w wojew6dztwie, ma war-
tosci zdecydowanie gorsze niz Srednio w kraju. Nie sprzyja to budo-
waniu konkurencyjnej pozycji regionu. Warunkiem harmonijnego
rozwoju wojewddztwa jest m.in. likwidowanie, badZ neutralizowa-
nie probleméw stanowigcych bariery jego rozwoju. Rozwéj regionu
wymaga zdecydowanej poprawy bezpieczenistwa w ruchu drogo-
wym. Podstawg osiagniecia sukcesu, ktérego miarg bedzie zmniej-
szenie liczby ofiar wypadkow drogowych, jest stworzenie podstaw
do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na rzecz po-
prawy bezpieczenstwa mieszkancéw Mazowsza. Fundamentem
zmian jest stworzenie systemu planowania, koordynowania oraz za-
rzadzania dziataniami, ktérych celem jest osiggniecie wiekszego
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. W wo-
jewédztwie mazowieckim system taki nalezy zbudowaé poprzez
postawienie zadan osobom odpowiedzialnym za dziatania na rzecz
BRD, wykorzystanie kompetencji Mazowieckiej Rady BRD i przy
szerszym niz dotychczas wykorzystaniu profesjonalnie przygotowa-
nych kadr WORD-6w, stuzb nadzoru, zarzadéw drég oraz osrodkéw
naukowych regionu. Zyczliwa, aczkolwiek krytyczna ocena dotych-
czasowych dziatan i programéw utworzonych w innych wojewo6dz-
twach wskazuje na to, iz jedyna szansg powodzenia programu po-
prawy BRD w wojewo6dztwie mazowieckim jest uzyskanie dlan po-
parcia lokalnych spotecznosci. Programu nie narzuci nikt i nie
wdrozy odgérnie. Musi by¢ chciany i animowany przez ludzi, kt6-
rZy znajac poziom ponoszonego ryzyka, beda chcieli dazy¢ do jego
zmniejszenia. Bedg rozumieli potrzebe finansowania dziatan, kté-
rych efektem bedzie ich bezpieczenstwo. System BRD powinien
wiec by¢ oparty na instytucjach samorzadowych. W swietle powyz-
szego konieczne jest poparcie propozycji zaproponowanych w Pro-
gramie. Naleza do nich nastepujace dzialania:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego na obszarze wojewdédztwa
musi stac sie przedmiotem obrad nie tylko rad gmin (miast) czy po-
wiatéw. Powinno réwniez by¢ zagadnieniem ujetym w plan pracy
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego i jego komisji. Tym bardziej,
ze aktualna Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do sta-
bych stron wojewédztwa zaliczyta wysoki poziom zagrozenia
w transporcie drogowym.

Zasadne jest, aby kazdy wéjt, burmistrz, prezydent, starosta po-
wolali pelnomocnikéw do spraw wdrozenia programu; pozwoli to
nada¢ forme organizacyjna systemowi poprzez ustanowienie jedno-
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litych zasad koordynacji, planistyki, ustalen priorytetéw, a przede
wszystkim odpowiedzialnosci.

Utworzenie funkcji pelnomocnikéw, ktérych gtéwnym zada-
niem bytaby koordynacja dziatan; z uwagi na realia finansowe po-
winno to zosta¢ dokonane na bazie istniejgcych instytucji. Urzedy
gmin (miast), starostwa czy wojewd6dzkie osrodki ruchu drogowego
to miejsca przystajace do pracy przysztych pelnomocnikéw.

Pelnomocnicy gminni, miejscy, powiatowi i regionalni powinni
organizowac system BRD na obszarach swojego dziatania; koordy-
natorem wojew6dzkiego systemu BRD powinien by¢ pelnomocnik
powolany przez marszatka wojewodztwa.

Podstawa dziatan jest informacja. Dlatego powinna powsta¢ wo-
jewodzka baza danych o wypadkach drogowych utworzona na ba-
zie dotychczas istniejagcych. Gminy, miasta i powiaty powinny ja
zasila¢ zgodnie z jednolitymi zasadami kwalifikacji poszczegdélnych
zdarzen. Z drugiej strony ww. powinny posiada¢ do bazy wojewddz-
kiej nieskrepowany dostep.

Niezbedne jest utworzenie regionalnego systemu informacji
o BRD. Wszelkie podjete dziatania, ktérych celem bedzie poprawa
BRD powinny by¢ monitorowane. Celem monitoringu bedzie uzy-
skiwanie biezgcej informacji na temat efektywnosci podejmowanych
dziatan, szybkie podejmowania ewentualnych korekt oraz skiada-
nie sprawozdan na wszystkich szczeblach (gmina, miasto, powiat,
wojewddztwo).

Ruchowi drogowemu towarzysza wypadki drogowe. Liczba wy-
padkow drogowych, liczba zabitych oraz liczba rannych w tych wy-
padkach to podstawowe wskazniki stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Autorzy postugiwali sie przede wszystkim wskaznika-
mi wzglednymi, obliczanymi za przedzialy wieloletnie i pokazujace
zmiany procentowe.

W wojewddztwie mazowieckim prawie polowe wszystkich wy-
padkow stanowia zderzenia pojazdéw w ruchu, a ponad jedna trze-
cia to wypadki polegajace na najechaniu na pieszego. Do tych dwéch
rodzajow wypadkéw na Mazowszu dochodzi relatywnie czeéciej niz
w Polsce. Jednym z podstawowych stwierdzen programu byta teza,
iz Srednie tempo spadku liczby wypadkéw jest widoczne, ale mate
i mniejsze od tempa zmniejszania sie liczby tych wypadkéw w catej
Polsce. Do istotnych niedoskonatosci systemu BRD program zaliczyt:
brak skutecznego planowania i zarzadzania dzialaniami na rzecz
BRD, niska aktywnos¢ spolecznosci lokalnych w ww. zakresie, stabe
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wsparcie idei i dzialan na rzecz BRD przez lokalne i regionalne me-
dia, brak dostatecznej liczby dobrze przeszkolonej kadry w zakresie
BRD w instytucjach samorzadowych, os§wiacie i wielu innych, niska
jakos¢ lub brak lokalnych baz danych o zdarzeniach drogowych
i umiejetnosci ich analizy na potrzeby planowania dziatan instytu-
cji wojewddzkich, powiatowych i gminnych, brak cigglych i aktual-
nych badan naukowych specyficznych probleméw ruchu drogowego
i na tej podstawie ujawniania zagrozen oraz wskazywania najlep-
szych rozwigzan. Niepokojacym sygnatem jest wysoka ciezkos$¢ wy-
padkéw w naszym regionie oraz szybko rosnaca liczba wypadkéw
z udziatem motocyklistéw i motorowerzystow, a takze nadmierna
liczba ofiar wypadkow wsrdéd pieszych. Jako gtowny cel program
wskazal systematyczne zmniejszanie liczby ofiar Smiertelnych wy-
padkow drogowych tak, aby wskazniki wojewddztwa mazowieckie-
go byly nizsze niz srednio w kraju. W 2009 roku czyli w momencie
przyjecia programu do realizacji na Mazowszu zgineto 786 oséb. Byto
to 0 17% mniej niz w 2008 roku. W Polsce analogiczny spadek wy-
niést 16%. Niestety 6wczesny wskaznik ciezko$ciowy (liczba zabi-
tych w 100 wypadkach) na Mazowszu wyniost 13,3 przy ogélnopol-
skim wynoszacym 10,3. W péiroczu 2010 roku na Mazowszu zgine-
o 247 os6b. Bylo to 0 27% mniej niz w 2009 roku. W Polsce ww. spa-
dek wyniést 23%. Wskaznik liczby zabitych w 2010 roku na 100 wy-
padkéw w wojewddztwie mazowieckim wyniést 12,3. W odniesieniu
do catego kraju byto to jedynie o 0,3 wiecej. W zakresie liczby ran-
nych w 100 wypadkach sytuacja naszego regionu wypadla jeszcze
korzystniej. Krajowy wskaznik wynoszacy 146,9 przewyzszyt mazo-
wiecki (121,8) o 25,1. W stosunku do roku 2009 Mazowsze odnoto-
walo spadek zabitych o 16,9% (kraj — 14,7%). W odniesieniu do ran-
nych nastapil spadek o 10,6% (kraj — 12,8%). Mozna wiec mowic
o zauwazalnym postepie. Na ile jednak byly to efekty wdrazania pro-
gramu? Niezaleznie od odpowiedzi nalezy stwierdzi¢, iz wiele pél
wskazanych przez GAMBIT Mazowiecki nie zostalo jeszcze dosta-
tecznie zagospodarowanych. Nalezy do nich choéby utworzenie
sprawnego systemu zarzadzania BRD obejmujgcego planowanie dzia-
tan spdjna koordynacje, przygotowanie podstaw finansowania, pro-
mocje BRD, organizacje trwatego procesu podnoszenia wiedzy oraz
okresowq ocene dziatan. System zarzadzania BRD powinien tak
dziata¢, aby skutecznie zainteresowac problematyka BRD wtadze sa-
morzadowe wszystkich szczebli, doprowadzi¢ do powotania lokal-
nych (co najmniej powiatowych pelnomocnikéw ds. problematyki
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BRD oraz stworzy¢ og6lnodostepng wojewddzka baze danych o wy-
padkach drogowych. Uzyskanie poprawy BRD mozna osiagnac¢ jedy-
nie poprzez ciagle, konsekwentne i efektywne dziatania. Etapem
podstawowym jest zbudowanie struktury organizacyjnej, zdolnej do
koordynowania catosci dzialan na rzecz BRD w wojewddztwie, trwa-
te finansowanie i posiadanie wyszkolonej kadry. Dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenistwa w ruchu drogowym sa trudne, bo wielo-
aspektowe i czasochlonne. W tym bardzo zloZonym systemie czto-
wiek — pojazd - otoczenie trudno znalez¢ tatwe i proste rozwigzania,
cho¢ czesto takie wlasnie jednostronne widzenie tego problemu
bywa prezentowane. Wydaje sie celowym przypomnie¢ pare podsta-
wowych tez programu. W czesci dotyczacej ksztaltowania postaw
koniecznym wydaje sie powaznie zabra¢ za wychowanie komunika-
cyjne na kazdym etapie edukacyjnym, poprawe jakosci szkolenia
kandydatéw na kierowcéw, szkolenie lokalnych kadr BRD oraz per-
manentne szkolenia w zakresie pierwszej pomocy. Edukacji ma to-
warzyszy¢ racjonalna prewencja i nadzor. Nalezy istotnie skoordy-
nowac dziatania prewencyjo-nadzorcze poprzez m.in. permanentne
szkolenia oséb odpowiedzialnych za realizacje zadan z zakresu kon-
troli ruchu drogowego, szkolenia pracownikéw sprawujacych nadzér
nad szkoleniem kandydatéw na kierowcéw i kierowcéw oraz bada-
niami technicznymi pojazdéw. Poza tym nalezy roztropnie rozwazy¢
idee wdrozenia szkolen pracownikéw wymiaru sprawiedliwo$ci zaj-
mujacych sie problematyka szeroko rozumianego ruchu drogowego.
Na koniec nalezy ujednolici¢ obecny system reedukacji kierowcow
generujacych ryzyko poprzez jazde agresywna i niezgodng z przepi-
sami. W czesci dotyczacej infrastruktury ruchu drogowego koniecz-
ne jest wdrozenie monitoringu zagrozen i miejsc niebezpiecznych,
stworzenie planéw modernizacji drog w zaleznosci od stopnia gene-
rowanego ryzyka, poprawa efektywnosci okresowych przegladéw
oznakowania oraz ksztaltowanie bezpiecznego otoczenia drég.
Program GAMBIT Mazowiecki powinien by¢ podstawa do dzia-
tania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w systemie transportu dro-
gowego, jednoczesnie wskazujac mozliwosci uratowania zycia wie-
lu osobom w regionie. Wdrozenie programu przyczyni sie do pod-
niesienia atrakcyjnosci gospodarczej wojew6dztwa oraz umocni
przekonanie, ze nasze wojewédztwo jest coraz bardziej bezpieczne.
Zmniejszenie liczby ofiar i rannych nie tylko ograniczy skutki spo-
teczne wypadkéw drogowych oraz zredukuje ludzkie cierpienie.
Zmniejszy istotnie finansowe obcigzenie jakie kazdy z nas — podat-
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nikéw — ponosi z tytutu skutkéw tych niepozadanych zdarzen. War-
to w tym momencie za Instytutem Badawczym Drég i Mostow przy-
toczy¢ dane ukazujace najrzadziej podnoszony problem zwigzany
ze sferg dziatan z zakresu BRD, a mianowicie problem kosztéw wy-
padkow:

Ofiary $miertelne (PLN) Ranni (PLN)
KOSZT JEDNOSTKOWY W OBSZARZE ZABUDOWANYM
mezczyzni 1073271 163 154
kobiety 511 503 130 609
Srednio 929 990 150 698
KOSZT JEDNOSTKOWY W 0BSZARZE NIEZABUDOWANYM
mezczyzni 1230 462 200 731
kobiety 843 567 159 721
Srednio 1158 910 187 671
KOSZT JEDNOSTKOWY SREDNIO
ogotem 994 089 161 051
MAZOWSZE 2009
ilos$¢ 786 7086
koszt 781 353 954 1141 207 386

Dla poréwnania warto zaznaczy¢, iz Sredni koszt jednostkowy sza-
cowany w Polsce jest cztery razy mniejszy niz liczony w krajach sta-
rej Unii, gdzie od dawna przyjmuje sie, Ze jedna osoba zabita w wy-
padku drogowym ,,kosztuje” spoteczenstwo 1 milion EUR. Przy tej
okazji warto wspomnie¢ o jakze waznym problemie wystepujacym
w programie GAMBIT Mazowiecki, a mianowicie o Zrédtach jego fi-
nansowania. Finansowanie realizacji programu nalezy podzieli¢ na
dwie gtéwne czesci: finansowanie pierwotne (Srodki WORD-6w oraz
innych instytucji przeznaczone na poprawe BRD, srodki Regional-
nego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Mazowieckiego — w ra-
mach priorytetu III — Regionalny System Transportowy oraz pozy-
skiwane na biezaco inne unijne) oraz finansowanie przyszlosciowe
—utworzenie wojewddzkiego funduszu BRD. Rozwazania dotyczace
finansowania dziatan na rzecz BRD powinny bazowa¢ na general-
nym zalozeniu, ze transport drogowy jest dziatalnoscia ekonomicz-
ng i wszystko co tej dziatalnosci stuzy powinno podlega¢ zasadom
komercyjnym. Sektor ten powinien generalnie pokrywac catos¢ kosz-
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tow zwigzanych z potrzebng mu infrastrukturg oraz ustugami, a tak-
ze kompensowac wszystkie szkodliwe jego oddzialywania na $rodo-
wisko i spoteczenistwo. Transport jest generatorem wypadkéw. Dla-
tego w ramach srodkéw transportowych powinny by¢ realizowane
zadania zmierzajace do poprawy BRD. Niedobrg praktyka jest prze-
znaczanie ich w calo$ci na inwestycje drogowe. Zasadna jest propo-
zycja, w ramach ktorej czes¢ srodkéw, w granicach 3% rocznie, na-
lezgcych do obszaru transport jest przeznaczana na dzialania zmie-
rzajace do poprawy BRD, inne niz inwestycje w infrastrukture. Uzyt-
kownicy drég — zgodnie z powyzszym — powinni pokrywac wszyst-
kie koszty inwestycji i ustug zwigzanych z ratownictwem drogowym.
Z kolei ciezkie pojazdy samochodowe, powodujace w sytuacjach ko-
lizyjnych znaczne zniszczenia powinny ponosi¢ (przez swoich pro-
ducentéw i posiadaczy) czesé kosztow na stosowana profilaktyke
albo w postaci odpowiednich inwestycji albo poprzez zredukowanie
swojej mobilnosci. Spetnianie wymagan odnosnie jakosci drég i ich
infrastruktury oraz ich uzywanie powinno by¢ finansowane opta-
tami drogowymi, wnoszonymi albo w formie podatku dochodowego
albo tez w formie podatku zawartego w cenie paliwa. Te optaty po-
winny rowniez pokrywac¢ wszystkie zadania i dzialania na rzecz
BRD. Licencjonowanie kierowcéw (prawa jazdy) i pojazdéw (dowody
rejestracyjne) oraz sprawowanie nadzoru nad tym powinno pozosta-
wac w gestii odpowiednich agend samorzadowych; koszty z tym
zwigzane powinny by¢ pokrywane przez odpowiednie optaty licen-
cyjne wnoszone przez zainteresowanych. Innego rodzaju dzialania
na rzecz BRD wymagane dla uzyskania Zadanego jego poziomu moz-
na finansowac przez odpowiedni dodatek do urzedowych doptat —
taczna jego wysoko$é rzedu 3 EUR rocznie na zarejestrowany pojazd
bytaby na poczatek wystarczajgca. Pozadane bytoby — dla skuteczno-
§ci gromadzenia i zarzadzania przedstawionymi optatami — stworze-
nie autonomicznego urzedu ds. finansowania BRD — Wojewo6dzkiego
Funduszu BRD. Fundusz w odpowiedniej proporcji bytby zasilany
srodkami wlasnymi instytucji i organizacji, czescia zyskéw WORD-
6w, czescig z zyskéw firm ubezpieczeniowych, srodkami budzeto-
wymi panstwa i samorzadéw, srodkami z europejskich funduszy
strukturalnych oraz srodkami sektora prywatnego. Fundusz miatby
prawo zaciagaé pozyczki np. z Banku Swiatowego czy Europejskiego
Banku Inwestycyjnego.

Spetnienie powyzszych warunkéw powinno doprowadzi¢ do
osiggniecia podstawowego celu programu GAMBIT Mazowiecki.
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Egzaminator kandydatow na kierowcow lokalnym liderem BRD

Przyjecie Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
na Mazowszu oraz pierwsze dzialania wdrozeniowe uswiadomity,
ze nie oming nas problemy, ktére dotykaja wszystkich na etapie sta-
wiania pierwszych krokéw inicjujacych dziatanie Programéw Po-
prawy Bezpieczenstwa Drogowego. Chodzi o wytonienie oséb odpo-
wiedzialnych za realizacje Programu na obszarze wojewd6dztwa,
subregionu, powiatu i gminy. Wydaje sie, ze uczyniono w tym za-
kresie w naszym wojewodztwie wiele. Wida¢ jednak, ze zdecydo-
wanie intensywniej nalezy rozwija¢ dobrze rozpoczete dzielo.

Marszatek wojewddztwa powotat swojego Petnomocnika ds. wdra-
zania Programu. Zostali w tym samym czasie ustanowieni Pelno-
mocnicy subregionalni. Wszyscy razem weszli w sktad Zespotu Mo-
nitorujacego wdrazanie Programu, ktéry dziala na zasadach statych
Komisji Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Bie-
zaca wspolpraca z Sekretarzem Rady oraz Przewodniczacymi Ko-
misji Statych pozwala na optymalne planowanie, realizowanie
i monitorowanie dziatan. Na tym poziomie dochodzi do efektu rea-
lizowania skoordynowanej i jednolitej wojewé6dzkiej polityki w za-
kresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nie mozna jednakze stwierdzi¢, ze w powyzszy sposéb dokonano
stworzenia ostatecznego ksztaltu struktur zarzadzania i ustalenia
poziomoéw odpowiedzialnosci za stan bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na obszarze wojewddztwa. Przypomnijmy, Ze problemy bez-
pieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie mazowieckim na-
leza do kompetencji wojewody, marszatka, prezydenta miasta sto-
tecznego Warszawy oraz pozostatych prezydentéw miast, starostow,
burmistrzéw, wéjtéw, policji, kuratora o§wiaty, strazy miejskiej, In-
spekcji Transportu Drogowego, Panstwowej Strazy Pozarnej, Woje-
wobdzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad — oddzialu w Warszawie, Mazowieckiego Za-
rzadu Drég Wojewddzkich, Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie
oraz odpowiednich zarzadéw drég powiatowych.

Zagadnienia BRD sg przedmiotem badan instytutéw (m.in. Insty-
tutu Transportu Samochodowego, Przemystowego Instytutu Moto-
ryzacji oraz Instytutu Badawczego Drég i Mostow) oraz uczelni wyz-
szych. Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest réwniez domena dzia-
tan réznorakich stowarzyszen, zrzeszen i fundacji (m.in. Polskiego
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Zwiagzku Motorowego, Automobilklubu Polskiego, Automobilklubu
Radomskiego, Automobilklubu Stolecznego, Ligi Obrony Kraju, Pol-
skiego Zwigzku Automobilowego, Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkét Szkolenia Kierowcéw, 1zb Gospodarczych i innych). Wsp6l-
nym mianownikiem ich dzialania jest zwiazek z szeroko rozumiana
rzeczywistoScia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Reforma administracyjna kraju rozpoczeta w roku 1989 wygene-
rowata w Polsce (na wzor innych krajow kontynentu europejskiego)
sytuacje, w ktorej tylko czes¢ zadan lokalnych i regionalnych jest
realizowana przez agendy administracji rzadowej, ktére bezposred-
nio (hierarchicznie) podlegajg Radzie Ministréw, Premierowi badz
poszczegblnym ministrom. Zasadnicza cze$¢ zadan administracyj-
nych jest realizowana przez samorzad terytorialny. Wykonujag ja or-
gany samorzadowe, ktére sg podporzadkowane odpowiedniej wspol-
nocie lokalnej (gminnej, powiatowej) badZ regionalnej (wojewédz-
kiej) i ktére reprezentuja jej interesy. W takiej sytuacji bezpieczen-
stwo ruchu drogowego na obszarze wojewodztwa powinno by¢ uje-
te w system zapewniajacy wzajemnag koordynacje wszystkich
dziatan, pelna wymiane informacji oraz przejrzysty i staly sposob
finansowania.

Goérna warstwa systemu zostala juz stworzona. Pozostaje powotac
struktury sytemu dziatajace na nizszym niz region i subregion po-
ziomie. Powinny by¢ one oparte o pelnomocnikéw powiatowych
w liczbie co najmniej 42 0s6b odpowiedzialnych za wdrazanie pro-
gramu na obszarach mazowieckich powiatéw. Nalezy dazy¢ row-
niez do powotania pelnomocnikéw gminnych, ktérzy stanowiliby
gléwny zrab powiatowych rad bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zasadnym jest rozwazenie propozycji oparcia sie w tworzeniu
ww. systemu na wyspecjalizowanej kadrze mazowieckich egzami-
natoréw kandydatéw na kierowcéw. Mamy ich w wojewdédztwie 507,
z czego jest zatrudnionych jedynie 190. Kazdy z nich ma wyzsze
wyksztalcenie, ukonczyt wysoko specjalistyczne szkolenia (w tym
cze$¢ ukonczyla studia podyplomowe z zakresu bezpieczenistwa
w ruchu drogowym) oraz zdal nielatwy egzamin kwalifikacyjny
przed Komisjg Weryfikacyjna powotang przez ministra wtasciwego
ds. transportu. Wielu z nich pracowato lub nadal pracuje w komér-
kach wprost lub posrednio zwigzanych z problematyka BRD. Czes¢
z nich posiada status biegtych sadowych oraz rzeczoznawcéow
w dziedzinie ruchu drogowego. Nie sposéb marnowac takiego po-
tencjatu lub wykorzystywac go jedynie do zadanh wytgcznie egzami-
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nacyjnych. Nalezy doda¢, iz niemata cze$¢ mazowieckich egzamina-
torow posiada wyksztatcenie pedagogiczne. Wielu z nich zanim roz-
poczeto dzialalnos¢ w zakresie egzaminowania pracowalo w szko-
tach lub/i bylo nauczycielami nauki jazdy. Jezeli wiec starostowie,
burmistrzowie i wéjtowie poszukiwaliby 0s6b przygotowanych me-
rytorycznie do funkcji pelnomocnikéw ds. BRD powinni uwzgled-
nia¢ w swoich decyzjach kadrowych osoby z tego sSrodowiska.

Jesli priorytetem naszych dziatann w obszarze poprawy bezpie-
czenstwa jest edukacja — ww. kadra idealnie do takich zadan przy-
staje. Egzaminator moze wspomaga¢ nauczycieli realizujacych wy-
chowanie komunikacyjne na kazdym etapie edukacyjnym. W czesci
przypadkéw — w uzgodnieniu z wladzami oSwiatowymi i samorza-
dowymi - moze sam prowadzi¢ takie zajecia. Moze sprawdzac¢ kwa-
lifikacje w zakresie karty rowerowej i motorowerowej. W niedalekiej
przysztosci moze by¢ wykorzystywany do przeprowadzania egza-
minéw w zakresie prawa jazdy kategorii AM. Przeprowadzanie po-
gadanek i pokazow ilustrujacych zagrozenia w ruchu drogowym to
nastepna potencjalna domena pracy egzaminatoréw, ktérzy z uwagi
na swoje relacje z wojewédzkimi osrodkami ruchu drogowego moga
wykorzystywac ich wyposazenie dydaktyczne. Idea ,,Dnia Bezpie-
czenstwa” w kazdej szkole pozostaje w wiekszos$ci mazowieckich
szkot nadal w sferze potencji, a sama w sobie moze stanowi¢ orygi-
nalny i skuteczny program dzialan z uwagi na mozliwo$c¢ realizacji
w kazdym roku szkolnym. Egzaminator to wreszcie idealny opiekun
i koordynator dzialan w ramach miasteczek ruchu drogowego (gmin-
nych czy dzielnicowych). Pierwsze doswiadczenia pracy takich eg-
zaminator6w wskazujg na ich potrzebe i skutecznos¢.

Egzaminatorzy sa w zadowalajacy spos6b przygotowani do pro-
wadzenia r6znego typu szkolen z zakresu tematyki ruchu drogowe-
go dla ré6znych odbiorcéw. Doskonalenie nauczycieli, instruktoréw
nauki jazdy, kierownikéw osrodkéw szkolenia kierowcow, diagno-
stow, kierowcow zawodowych, policjantow czy pracownikéw zarza-
déw drég to tylko niektére propozycje obszaréw, w ktérych mozna
bedzie wykorzystywaé¢ kompetencje egzaminatorow.

Omawiana grupa zawodowa o tyle wydaje sie atrakcyjna do dzia-
fafi w ramach programu GAMBIT Mazowiecki, o ile nie wymaga
zaangazowania §rodkow i czasu na przygotowanie do pracy. Egza-
minatorzy juz sg do tych dziatan przygotowani. Wystarczy wiec tyl-
ko wola dziatania, aby chcie¢ z ich ustug skorzystac.
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Dziatania lokalne
w Swietle europejskiej polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bezpieczenistwo ruchu drogowego jest jednym
z najpowazniejszych probleméw spotecznych i go-
spodarczych rozpatrywanych na poziomie §wiato-
wym, regionalnym, krajowym i lokalnym. Organi-
zacje miedzynarodowe coraz cze$ciej zwracaja
uwage rzadow i spoleczenistw poszczegélnych kra-
jow na ogromne zagrozenie na drogach. Wiekszoé¢ krajéw opraco-
wuje swojg strategie oraz programy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Okresowo tworzone sa plany dziatan, ktérych realizacja podlega
Scistej ewaluacji. W oparciu o krajowe strategie tworzone sg lokalne
programy dziatan. Programy te powinny mie¢ wizje, czyli cele du-
goterminowe oraz cele realizacji konkretnych dziatain w okresach
kilkuletnich. Wazne jest jednak, aby dziatania lokalne uwzglednia-
ty wytyczne krajowe, a te z kolei byly tworzone z uwzglednieniem
zalecenn migdzynarodowych.

Wg ostatnich danych ONZ co roku na $wiecie
1,3 mln oséb traci zycie na drodze, a ponad 20 mln
zostaje rannych. Sa to liczby, ktérych nie mozna
akceptowac. Dziatania podejmowane w tym zakre-
sie sg niewystarczajace i ciggle zbyt wiele ludzi tra- e
ci zycie na drogach. Biorgc to pod uwage Zgroma-
dzenie Og6lne Narodéw Zjednoczonych w marcu
2010 roku podjeto rezolucje inicjujacg Dekade Dziatan na rzecz Bez-
pieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2011-2020. Jednocze$nie zo-
bowiazano Swiatowa Organizacje Zdrowia oraz Komisje Regionalne
ONZ do opracowania planéw dziatan w ramach Dekady. Wszystkie
dziatania maja stuzy¢ zacheceniu rzadéw, organizacji spolecznych
jak i obywateli do podjecia intensywnych dziatan i polaczenia sit
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na rzecz bezpieczenstwa na drogach. Przestanie Dekady brzmi ,,Ra-
zem mozemy ocali¢ milion istnien ludzkich”.

W ramach przygotowanego Globalnego Planu Dekady okreslono
wspolczesne gléwne problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
jak réwniez cele i kierunki dziatan.

Ogo6lnym celem dziatan Dekady jest oczywiscie redukcja liczby
ofiar na drogach poprzez:

opracowanie i wdrozenie strategii i programéw poprawy bezpie-
czenstwa drogowego,

ustanowienie ambitnych i osiggalnych celéw zmniejszenia licz-
by ofiar Smiertelnych wypadkéw do 2020 roku,

poprawe skuteczno$ci zarzadzania bezpieczenstwem ruchu dro-
gowego,

monitorowanie postepu realizacji przyjetych dziatan,

zwiekszanie i skuteczne wykorzystywanie srodkéw przeznaczo-
nych na bezpieczenstwo.

Jako gléwne czynniki ryzyka wypadkowego wskazano:
niestosowanie paséw bezpieczenstwa i fotelikow dla dzieci,
nieuzywanie kaskéw ochronnych,
jazde pod wptywem alkoholu lub narkotykéw, lekéw,
brak dostosowania predkosci i jazda z niedozwolona predkoscia,
czynniki rozpraszajgce uwage kierowcy, np. pisanie i odbieranie

SMS-6w czy rozmawianie przez telefon,

brak odpowiedniej infrastruktury drogowe;.

Dziatania na rzecz bezpieczenstwa powinny by¢ realizowane
w oparciu o pie¢ podstawowych filaréw:

Filar 1. Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

Tworzenie partnerstwa wielu réznych podmiotéw oraz ustano-
wienie instytucji, ktérej zadaniem bedzie tworzenie strategii, pro-
gramow i planéw oraz monitorowanie i ocena skutecznosci prowa-
dzonych dzialan.

Filar 2. Poprawa bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz
zapewnienie mobilnosci i dostepu dla wszystkich uczestnikéw ru-
chu

Poprawa bezpieczenstwa i zapewnienie odpowiedniej jakosci drég
poprzez ocene infrastruktury drogowej pod katem bezpieczenstwa
(audyt BRD) na etapie planowania, projektowania, budowy i eksplo-
atacji drogi. Jako$¢ drég powinna uwzgledniac¢ potrzeby wszystkich
uczestnikéw, a w szczegdlnosci niechronionych oraz niepelno-
sprawnych uczestnikéw ruchu.
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Filar 3. Poprawa bezpieczenstwa pojazdow

Powszechne wdrazanie i zachety do stosowania udoskonalonych
nowych technologii bezpieczenistwa czynnego i biernego.

Filar 4. Ksztaltowanie i zmiana zachowan uczestnikéw ruchu

Opracowanie i realizacja kompleksowych programéw edukacyj-
nych uwzgledniajacych aktualne problemy bezpieczenstwa (pred-
kosé¢, alkohol, stosowanie paséw bezpieczenstwa, fotelikéw, kaskow
ochronnych). Wzrost egzekwowania przepiséw prawa w potgczeniu
z programami edukacyjnymi.

Filar 5. Ratownictwo drogowe i opieka powypadkowa

Poprawa skutecznos$ci ratownictwa drogowego i opieki medyczne;j
oraz wprowadzenie systemu opieki nad ofiarami wypadkéw i ich
rodzinami (ubezpieczenia, pomoc prawna, zado$¢uczynienie, za-
trudnienie os6b niepelnosprawnych).

Cele i zadania okreslone w ramach dziatan swia-
towych sa zbiezne z polityka Unii Europejskie;j.
Dwa europejskie dokumenty sg kluczowe dla bez-
pieczenstwa ruchu drogowego: polityka transpor-
towa na lata 2011-2020, tzw. Biata Ksiega oraz EUROPEAN
czwarty europejski program ,Kierunki dzialan w COMMISSION
bezpieczenstwie ruchu drogowego na lata 2011-2020”. W obu doku-
mentach okreslono cel gléwny, jako redukcje liczby zabitych o 50 %
do 2020 roku. Cel ten jest taki sam jak w ramach trzeciego europej-
skiego programu realizowanego w latach 2001-2010. Warto w tym
momencie wspomnieg¢, ze cel z ten nie zostal osiagniety.

Jak wynika z przeprowadzonego przez ETSC raportu na temat rea-
lizacji trzeciego europejskiego programu tylko oémiu krajom Unii Eu-
ropejskiej udato sie osiggna¢ ambitny cel i zredukowac¢ o wiecej niz
50% liczbe ofiar émiertelnych. Do tych krajéw naleza: Lotwa (-61%),
Litwa (-58%), Hiszpania (-55%), Luksemburg (-54%), Francja (- 51%),
Szwecja (-50%), Slowenia (-50%). Kolejne 7 krajow zanotowato spa-
dek liczby zabitych wiekszy niz érednia europejska (—43%). W tym
czasie w Polsce udalo sie obnizy¢ liczbe zabitych na drogach tylko
0 29% i mialo to niewatpliwy wplyw na ogélny wynik w skali Unii
Europejskiej. Gorsze od Polski byly Rumunia, Malta i Bulgaria.

W ramach czwartego europejskiego programu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego Komisja Europejska okreslita nastepujace cele stra-
tegiczne dzialan europejskich jako:

poprawa dziatan z zakresu edukacji i szkolenia kierowcéw (mlo-
dzi oraz starsi),

* ¥
*
*

* *
* 4k
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bezpieczniejsza infrastruktura drogowa,

wzrost bezpieczenstwa pojazdéw,

promocja najnowszych technologii na rzecz BRD,

poprawa bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drog
— szczegblnie motocyklistow,

skuteczniejsze egzekwowanie przepisow,

poprawa pierwszej pomocy i opieki powypadkowe;.

Zasady realizacji programu europejskiego opieraja sie na regional-
nym i §wiatowym zobowigzaniu politycznym z jednej strony, a in-
dywidualnej odpowiedzialnosci panstw czlonkowskich z drugiej
strony.

Kazde panstwo powinno dazy¢ do osiggniecia celéw panstw li-
deréw.

Unia Europejska ze swej strony okresla kierunki dziatan, a jedno-
czes$nie stwarza warunki pomocy wszystkim krajom w celu stoso-
wania §rodkéw jak najbardziej efektywnych. Ze srodkéw europej-
skich finansowane sg projekty badawcze, ktérych celem jest analiza
dziatann prowadzonych w réznych krajach i wskazywanie praktyk
najbardziej skutecznych. Réwniez ze sSrodkéw europejskich tworzo-
ne jest Europejskie Obserwatorium BRD zawierajgce bardzo szcze-
goétowe dane o bezpieczenstwie, jego analizach oraz dobrych prak-
tykach stosowanych w ré6znych krajach.

Instytut Transportu Samochodowego jako reprezentant Polski
uczestniczy w realizacji lub ocenie wielu europejskich projektéw. Ich
wyniki sa szeroko publikowane, réwniez w Polsce. Projekty dotycza
wielu probleméw bezpieczenstwa drogowego. Jeden z pierwszych pro-
jektow jaki zostal zaméwiony przez Komisje Europejska w 2004 roku
w zwigzku z rozszerzeniem Unii o nowe kraje, ROSE 25 dotyczyt wy-
chowania komunikacyjnego dzieci i mlodziezy. Chodzito o zebranie
informacji o prowadzonych w poszczegélnych krajach dziataniach
oraz okreslenie standardéw europejskich. Rowniez pierwsza europej-
ska kampania bezpieczenstwa ruchu drogowego EUCHIRES byta
skierowana do dzieci. Komisja Europejska ktadzie duzy nacisk na
dziatania w stosunku do dzieci. Chodzi o wychowanie mtodego eu-
ropejczyka, ktory bedzie potrafil bezpiecznie zachowac si¢ na dro-
gach catej Europy. Zrealizowano réwniez wiele projektéw dotycza-
cych réznych probleméw bezpieczenistwa ruchu drogowego. Wymie-
ni¢ warto projekty dotyczace szkolenia i egzaminowania kierowcéw
(MERID, CLOSE TO, ERIC, HERMES, TEST, ADVANCED), kampanii
spotecznych (CAST, SUPRIME), badania opinii kierowcéw Europy
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(SARTRE), wptywu alkoholu, narkotykéw i lekéw (DRUID). Projekty
maja na celu popularyzacje dobrych praktyk oraz wskazanie kierun-
kéw europejskich uregulowan prawnych.

Do projektéw, ktére moga by¢ wdrozone w ramach zadan realizo-
wanych przez jednostki samorzadu terytorialnego naleza: SOL,
ISEMOA, AVENUE.

Tematyka tych projektéw jest zgodna z gtéwnymi filarami wska-
zanymi w ramach Dekady BRD. Filarowi 1 odpowiada projekt SOL,
filarowi 2 odpowiada projekt ISEMOA, filarowi 3 odpowiada pro-
jekt AVENUE.

Projekt SOL - Save Our Lives —

Kompleksowa strategia bezpieczen- iEUROPE - faﬁ'ﬁﬁﬁi‘qfﬁ“’f‘%’g

stwa ruchu drogowego dla Europy

Srodkowej jest wspélfinansowany z funduszy europejskich z Pro-

gramu Operacyjnego — Europa Srodkowa, w ramach Europejskiej

Wspoétpracy Terytorialnej. Program jest finansowany z Europejskie-

go Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) na lata 2007-2013.
Projekt SOL jest realizowany w ramach s ——

priorytetu 2. Programu: Poprawa zewnetrz-
nej i wewnetrznej dostepnosci obszaru Eu-
ropy Srodkowej. Projekty realizujace ten
priorytet maja na celu poprawe dostepnosci, ktéra jest warunkiem
koniecznym rozwoju gospodarczego oraz kluczowym elementem
redukujacym dysproporcje na terenach objetych programem.

W projekt jest zaangazowanych 12 partneréw z obszaru Europy
Srodkowej: z Wloch, Austrii, Niemiec, Czech, Polski, Stowacji, Sto-
wenii i Wegier. Partnerem wiodacym jest ALOT (Agency of East Lom-
bardy for Transport and Logistic) z Wloch. Polscy partnerzy projektu
to: Instytut Transportu Samochodowego z Warszawy i Wojewd6dzki
Osrodek Ruchu Drogowego — Regionalne Centrum BRD z Olsztyna.

Projekt SOL rozpoczat sie w kwietniu 2010 roku i bedzie trwat
3 lata. Jego nadrzednym celem jest opracowanie strategii bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ktéra bedzie dawata sie tatwo formowac
i adaptowaé¢ w zréznicowanych warunkach Europy Srodkowej na
poziomie spotecznosci lokalnych oraz jednoczesne stworzenie w ra-
mach tych spolecznosci kompetentnych struktur zarzadzajacych,
ktére beda rozwigzywaly problemy zwigzane z negatywnymi i nie-
przewidzianymi skutkami transportu drogowego.

Projekt SOL sklada sie z szeSciu pakietéw zadaniowych. Instytut
Transportu Samochodowego jest odpowiedzialny za realizacje pa-

maj—

SAVE OUR LIVES
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kietu dotyczacego oceny stanu BRD w obszarze Europy Srodkowej,
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego — Regionalne Centrum BRD
z Olsztyna — za pilotazowe wdrozenie srodkéw poprawiajacych stan
BRD, ktére bedg indywidualnie dobrane dla kazdej ze spotecznosci
lokalnych. Wdrozenie rozwigzan w regionach ma za zadanie spro-
sta¢ zasadzie subsydiarnosci, ktéra méwi, ze to spotecznosci lokal-
ne powinny odgrywac gtéwna role w dziataniach zmierzajacych do
redukgji liczby ofiar wypadkéw drogowych.

Podjecie tej tematyki przez realizatoréw projektu SOL opiera sie
na nastepujacych uzasadnieniach:

bezpieczenstwo ruchu drogowego jest bardzo czesto przedmio-
tem sporéw politycznych w krajach Europy Srodkowej oraz jest ele-
mentem programoéw politycznych;

naktady finansowe kierowane sg w strone rozwoju infrastruk-
tury drogowej, ale juz niekoniecznie w strone zré6wnowazonego
transportu;

brakuje profesjonalistow — ludzi z odpowiednig wiedza i umie-
jetnosciami, ktérzy umieliby podejmowacé efektywne dzialania
w ramach kreowania zré6wnowazonego transportu;

brakuje systeméw koordynacji, planowania i ewaluacji dziatan,
rowniez na poziomie lokalnym.

Jednoczesnie istnieje wiele przykladéw juz zrealizowanych do-
brych i skutecznych dziatan z regionéw Programu rozwiazujacych
pozytywnie problemy zréwnowazonego transportu. Te przyktady
udanych dziatan zawsze zwiazane sg ze $cisla wspélipraca zainte-
resowanych podmiotéw. Wspétpraca w dzialaniach na rzecz bez-
pieczenstwa ruchu drogowego ma ogromne znaczenie. W zwiazku
z tym w projekcie SOL jest tworzona sie¢ zaangazowanych spotecz-
nosci lokalnych, ktére beda wymienia¢ sie dobrymi praktykami
i doSwiadczeniami. Dziatalnos$¢ tej sieci to tez mobilizowanie ludzi
do dziatan redukujacych liczbe ofiar wypadkéw drogowych na swo-
im terenie oraz wypracowanie efektywnych i skutecznych rozwia-
zan w kontek$cie zréwnowazonego transportu.

Projekt SOL ma kilka faz realizacji. Dziatania w jego ramach za-
czynaja sie od ustanowienia regionalnych grup interesariuszy prob-
lemu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nastepnie przeprowadzana
jest ocena stanu BRD przy wykorzystaniu specjalnie do tego celu
stworzonych narzedzi. Kadra zajmujaca sie w swoim regionie prob-
lemami BRD przechodzi szkolenie, ktérego celem jest przygotowa-
nie jego uczestnikéw do wtasciwego postugiwania sie wspomniany-
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mi narzedziami oraz wiedza pochodzaca z przeprowadzonych ana-
liz stanu BRD, tak aby mogli oni tworzy¢ strategie i plany dziatan
dla swojej wspélnoty lokalnej. Kolejnym etapem jest wdrozenie i re-
alizacja strategii i plan6w dziatan w miastach/regionach.

Na caly okres trwania projektu powotana zostata Rada Doradcza
SOLAB (SOL Advisory Board), ktéra ocenia kolejne fazy realizacji
projektu. Zadaniem Rady jest wsparcie merytoryczne oraz monito-
rowanie postepow dziatan realizowanych przez cztonkéw konsor-
cjum projektu SOL. Czlonkami Rady sg organizacje obejmujace za-
kresem swojej dziatalnosci w wymiarze miedzynarodowym opra-
cowywanie programow poprawy BRD i planéw dzialan, szkolenia
w zakresie BRD, zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci, bezpie-
czenstwo dzieci oraz bezpieczenstwo transportu tadunkéw. Do Rady
naleza przedstawiciele ETSC (European Transport Safety Council)
z Belgii, GRSP (Global Road Safety Partnership) przy Miedzynaro-
dowym Czerwonym Krzyzu ze Szwajcarii, CfM (Cities for Mobility)
i CfC (Cities for Children) z Niemiec, FAI (Italia Federation of Truck
Transporters) z Wloch. Organizacje te wyrazity che¢ zaangazowania
sie w proces zapewnienia jakosci dotyczacy wszystkich rozwigzan
opracowywanych w ramach projektu SOL.

Do zadan kazdego partnera projektu nalezy powotanie Rady Kon-
sultacyjnej SOL na poziomie krajowym (regionalnym) i lokalnym. Do
glownych zadan Rady Konsultacyjnej SOL nalezy wspieranie insty-
tucji uczestniczacych w projekcie, monitorowanie podejmowanych
dzialan w czasie jego trwania oraz rozpowszechnianie rezultatéw po
zakonczeniu projektu. Cztonkami Rady moga by¢ przedstawiciele ad-
ministracji pafistwowej oraz organizacji zajmujacych sie dzialalnos-
ciag w zakresie BRD. W Polsce cztonkami Rady na poziomie krajowym
sg miedzy innymi: Dyrektor Sekretariatu Krajowej Rady BRD, dyrektor
Departamentu Analiz i Nadzoru Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji, dyrektor Wojewé6dzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Olsztynie, dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego.

Celem dziatalnosci Rady na poziomie krajowym (regionalnym)
jest pomoc w integracji rozwigzan z obowiazujaca polityka BRD,
programami poprawy BRD oraz interesariuszami w celu poinformo-
wania ich o celach projektu i otrzymaniu wskazéwek i wytycznych
dotyczacych wspélpracy na szczeblu lokalnym.

Rada na poziomie lokalnym powinna bazowac na istniejacej sieci
powiazan interesariuszy zaangazowanych w proces poprawy BRD.
We wspélpracy z krajowymi partnerami projektu jej czlonkowie po-
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winni by¢ zaangazowani w proces analizy stanu BRD w miescie/re-
gionie poprzez udostepnienie kontaktéw do odpowiednich jedno-
stek, majacych w swojej dyspozycji dane oraz potrzebne informacje,
a takze aktywnie uczestniczy¢ w przeprowadzeniu oceny stanu
BRD. Rada powinna udziela¢ wsparcia przy organizacji warsztatow
i seminaridw, jak réwniez monitorowa¢ projekt w trakcie jego rea-
lizacji oraz oceniac jego efekty.

Oczekiwanymi rezultatami projektu SOL sg:

lepsze i skuteczniejsze planowanie dziatan z zakresu BRD
w miastach/regionach,

skoordynowana, wielosektorowa i multidyscyplinarna wspot-
praca w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego i zréwnowazo-
nego transportu w miastach/regionach,

wdrazanie projektéw, ktorych realizacja wynika z analiz i ba-
dan, a nie z niczym nie popartych decyzji,

rozwdéj miedzynarodowej sieci powiazan os6b i instytucji maja-
cych wspdlna wizje bezpieczenistwa ruchu drogowego,

stworzenie zestawu narzedzi dla miast/regiondw, pozwalajgcego
na samodzielne wdrozenie idei SOL.

Efektem koncowym projektu SOL bedzie podrecznik, ktéry po-
moze miastom/regionom dziata¢ dalej i osiagac kolejne efekty w po-
prawie stanu BRD, a nowym zainteresowanym spotecznosciom lo-
kalnym stuzy¢ jako pomoc do podjecia dzialan. Korzystanie z pod-
recznika pozwoli na powielanie dziatan projektu SOL w regionach
nieobjetych projektem.

Projekt ISEMOA - Wolna od ba- <>
rier i energooszczedna mobilnos¢ I S E M DA
dla wszystkich (Improving seamless —
energy-efficient mobility chains for
all) jest wspétfinansowany przez Komisje Europejska w ramach pro-
gramu IEE 2009 STEER - Inteligentna Energia — Program dla Euro-
py. Projekt realizowany jest od maja 2010 roku do maja 2013 .
W realizacje projektu zaangazowanych jest 19 partneréw z 14 panstw
europejskich. Polska w projekcie reprezentowana jest przez Instytut
Transportu Samochodowego.

Kazdego dnia okolo jedna trzecia populacji napotyka na r6znego
rodzaju bariery w przestrzeni i transporcie publicznym. Utrudnie-
nia dotyczg oséb z dzie¢émi w wézkach, z ciezkimi bagazami, ma-
jacych trudnosci w poruszaniu sig, z wadami stuchu i wzroku, nie-
pelnosprawnych intelektualnie. Ze wzgledu na istniejace bariery
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dla wiekszosci z nich problemem jest samodzielne poruszanie sie
w przestrzeni publicznej. Osoby te zmuszone sg czesto do korzy-
stania z transportu indywidualnego. Wtadze lokalne i regionalne
wspierane przez przedsiebiorstwa transportu publicznego i orga-
nizacje lokalne moga poméc mieszkanicom oraz turystom odwie-
dzajacym ich gminy, miasta czy regiony zmieni¢ nawyki transpor-
towe, zapewniajac im pelng dostepnos¢ przestrzeni i transportu
publicznego. Poprawa dostepnosci przestrzeni i transportu pub-
licznego dla pieszych (w tym os6b niepelnosprawnych na wéz-
kach), rowerzystéw oraz pasazerow transportu publicznego bez-
posrednio przyczynia sie do poprawy jakosci ich zycia. Latwiejszy
dostep do edukacji, zatrudnienia, opieki nad dzie¢mi, codziennych
ustug, sklepow, stuzby zdrowia, sportéw i rozrywek dzieki zréw-
nowazonemu transportowi wplywa na jego energooszczednosé
oraz redukcje emisji szkodliwych substancji do atmosfery.
ISEMOA wspiera gminy, miasta i regiony w ich dazeniach do li-
kwidacji barier w przestrzeni publicznej i transporcie publicznym
oraz do poprawy dostepnosci codziennych ustug i zaje¢ dzieki
zrOwnowazonemu transportowi.

W ramach projektu ISEMOA opracowywany jest ujednolicony sy-
stem zarzadzania jako$cia, dzieki ktéremu przedstawiciele gmin,
miast i regionéw majg szanse na poprawe dostepnosci przestrzeni
publicznej i transportu publicznego oraz stworzenie warunkow do
korzystania z alternatywnych srodkéw transportu. System zarza-
dzania jako$cig ISEMOA ma stuzy¢ zwiekszaniu dostepnosci w per-
spektywie ,,od drzwi do drzwi” w catej Europie. System ten jest kon-
tynuacja ujednoliconego procesu zarzadzania jakoscig opartego na
systemach BYPAD, MaxQ) i MEDIATE.

ISEMOA przeznaczona jest dla wszystkich gmin, miast i regionéw,
ktére maja odpowiednig motywacje i wyrazaja che¢ poprawy dostep-
nosci na swoim terenie. Nie istnieja zadne ograniczenia dotyczace spe-
cyficznych cech danej lokalizacji (jak np. liczba mieszkancéw, po-
wierzchnia, struktura gospodarcza, itp.). Nie jest istotne réwniez czy
na danym terenie wdrozono juz wczeéniej jakies inne §rodki poprawy
dostepnosci. Dlatego tez kazda gmina, miasto czy region moze u siebie
wprowadzi¢ system zarzadzania jakoscig ISEMOA, ktéry dostarcza
narzedzi stuzacych do oceny i poprawy prac nad dostepnoscia.

Trzonem systemu ISEMOA jest moderowany proces audytu.
Wspélnie z audytorem zewnetrznym, interesariusze z gminy, mia-
sta lub regionu poddajg ocenie kwestie zwiazane z dostepnoscia
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przestrzeni i transportu publicznego w gminach/miastach/regio-
nach oraz opracowujq strategie i plany dziatan w tym zakresie.

W systemie ISEMOA stosuje sie podejscie holistyczne, ktdre
uwzglednia:

potrzeby 0séb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania sie (np.
os6b niepelnosprawnych trwale lub czasowo, oséb z ciezkimi lub nie-
wymiarowymi bagazami, z malymi dzie¢mi, oséb starszych itd.),

caly tancuch mobilnosci w perspektywie ,,od drzwi do drzwi”
(wlaczajac zrownowazone formy transportu takie jak chodzenie pie-
szo, jazde rowerem, korzystanie z transportu publicznego i mobil-
nos$¢ multimodalna),

r6znego rodzaju bariery (np. bariery fizyczne, organizacyjne, na-
stawienie innych oséb itp.).

W trakcie opracowywania systemu ISEMOA odpowiadajacego na
potrzeby interesariuszy, szczegélny nacisk w projekcie potozony jest
na ciagle zaangazowanie wszystkich zainteresowanych stron (oso-
by z ograniczonymi mozliwo$ciami poruszania si¢, wladze i urzedy
lokalne/regionalne, konsultanci, itp.) od samego poczatku realizacji
projektu. Wazne jest, aby zaré6wno uzytkownicy (zwlaszcza osoby
z ograniczong mobilnoscia PRM — People with Reduced Mobility), jak
i osoby odpowiedzialne za poszczegélne etapy faficucha mobilnosci
w perspektywie ,,od drzwi do drzwi” (m.in. za zagospodarowanie
przestrzeni miejskiej, planowanie transportu, konstrukcje i utrzy-
manie drég, itp.) byly zaangazowane w proces ISEMOA.

ISEMOA pomaga:

zwiekszy¢ swiadomosé waznosci dostepnosci i jej roli w kreo-
waniu energooszczednego i zrOwnowazonego systemu transportu
dla wszystkich,

zwiekszy¢ odpowiedzialno$¢ oraz poprawic efektywnosé i wy-
dajnos¢ prac nad dostepnoscia,

zidentyfikowaé mocne i stabe strony prac nad dostepnoscia,

pozyskaé nowe pomysly na poprawe prac nad dostepnoscia,

stworzy¢ strukture dla systematycznego i efektywnego plano-
wania, wdrazania i oceny prac nad dostepnoscia,

utworzy¢ kanaly komunikacyjne pomiedzy poszczeg6lnymi in-
teresariuszami,

promowac¢ gminy, miasta i regiony aktywnie pracujace nad po-
prawa dostepnosci,

uzyskac¢ calosciowy poglad na dostepnos¢ w gminach, miastach
i regionach.
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Otwarte zaproszenie na warsztaty szkoleniowe
Zainteresowani konsultanci, agencje i organizacje wspolpra-
cujace z przedstawicielami wladz i urzedéw gmin, miast i re-
gionéw w calej Europie moga wzia¢ udzial w szkoleniach dla
audytorow zewnetrznych organizowanych w okresie jesien/
zima 2012 r. Szkolenia te beda organizowane w 15 krajach eu-
ropejskich w celu umozliwienia wszystkim zainteresowanym
osobom z calej Europy wykorzystanie systemu ISEMOA w co-
dziennej pracy z lokalnymi i regionalnymi wladzami.

Projekt AVENUE - Actions for Vulnerable, El-

derly, Novice Drivers and Road Users in Europe Y 4
: T ; Y &

— for traffic safety (Dzialania skierowane do nie- -
chronionych uczestnikéw ruchu, oséb starszych,
mlodych kierowcow i uzytkownikéw drég w Eu- A\,EN UE

. . , . for Traffic Safety
ropie — dla bezpieczenstwa ruchu drogowego) jest
realizowany przez Instytut Transportu Samochodowego w ramach
grantu Komisji Europejskiej DG MOVE. W sktad konsorcjum realizu-
jacego projekt wchodzi trzynastu partnerow z dziewieciu panstw eu-
ropejskich, a koordynatorem projektu jest Instytut Panos Mylonas
z Grecji. Projekt rozpoczat sie w 2010 roku i trwa 3 lata.

Celem projektu AVENUE jest prowadzenie dzia-
tan edukacyjnych w zakresie bezpieczenstwa ru- ﬁ
chu drogowego. Dziatania te polegaja na stworze-

niu Centrow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego N E ST
tzw. NEST (Networks & Education for Safety in

Traffic) oraz na wykorzystaniu stworzonych cen- — NETWORKS & EDUCATION
trow do celéw edukacyjnych i propagatorskich

w zakresie BRD. Zgodnie z zalozeniami projektu powstana cztery
typy takich centréw: jedno europejskie, a takze krajowe, lokalne
i mobilne. Zadaniem NEST jest rozpowszechnianie informacji i ma-
teriatow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére
wczesniej zostaly opracowane w ramach innych projektéw EU. Cen-
tra te beda funkcjonowaty jako ,,serce” dzialalnosci w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, gdzie organizowane beda r6znego
rodzaju dzialania edukacyjne skierowane do wybranych uczestni-
kéw ruchu drogowego. Szczegdlny nacisk zostanie polozony na bez-
pieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym oséb star-
szych, oraz mtodych kierowcéw. Tworzone beda i realizowane pro-
gramy szkoleniowe i wysokiej jakosci kampanie, ktére wplyna na
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zmiane zachowan tych oséb w ruchu drogowym. Aktywne zaanga-
zowanie ekspertéw bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz odpo-
wiednio przygotowanych i zaangazowanych wolontariuszy wplynie
na zapewnienie efektywnosci tych dzialan.

Wytyczne i zalecenia, ktére powstang w oparciu o przebieg reali-
zacji projektu, a takze na podstawie jego ewaluacji maja doprowa-
dzi¢ do utworzenia podobnych osrodkéw w catej UE.

Cele gltéwne projektu to:

promowanie centréw bezpieczenstwa ruchu drogowego jako naj-
lepszych praktyk,

wzrost §wiadomosci spoleczenstwa w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

ograniczenie liczby wypadkoéw i zabitych w ruchu drogowym,

promowanie bezpiecznej jazdy i kultury na drodze, ktére majg
prowadzi¢ do lepszego porozumienia pomiedzy ré6znymi uczestni-
kami ruchu,

udziat w Europejskim Roku Wolontariatu 2011 jako wzmocnie-
nie pozycji wolontariuszy.

Cele szczegotowe projektu:

zaprojektowanie i stworzenie czterech rodzajow centréw NEST:
europejskiego, krajowych, lokalnych i mobilnych,

opracowanie i wdrozenie dzialan bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz programéw edukacyjnych w tym zakresie,

opracowanie i przeprowadzenie kampanii wptywajgcych na
zmiane Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego oraz wdrozenie
programo6w coachingowych dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,

organizacja interaktywnych warsztatéw z udziatem min. dwéch
grup uczestnikéw ruchu,

zapewnienie wytycznych odnoszgcych sie do centréw bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz przeprowadzanie dziatann w celu
zapewnienia kontynuacji po zakonczeniu projektu,

opracowanie i wdrozenie metodologii do oceny wptywu centrow
bezpieczenstwa ruchu drogowego i przeprowadzonych akcji na
uczestnikéw ruchu, co pokaze efektywnos¢ wybranej metodologii.

Instytut Transportu Samochodowego jest zaangazowany w reali-
zacje zadan zwigzanych z utworzeniem Krajowego Centrum BRD
w Warszawie przy ITS, bazujacego na rozwigzaniach podobnych
o$rodkow z Islandii, Holandii i Niemiec. Centrum to bedzie otwar-
te dla wszystkich zainteresowanych os6b chcacych skorzystaé z do-
stepnych materialéw oraz rozwigzan/sprzetu przeznaczonego do
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wsparcia szkolen z BRD. Zadaniem ITS jest rowniez przygotowanie
Mobilnego Centrum BRD, ktére zostanie zaopatrzone w materialy
i sprzet stuzacy edukacji BRD. Tworzone Mobilne Centrum BRD
przy ITS juz bierze czynny udzial w wielu wydarzeniach promuja-
cych bezpieczenstwo na drodze. Projekt AVENUE ma réwniez by¢
wskazowka dla jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce jak
tworzy¢ lokalne centra BRD.



Andrzej tuczycki
Mazowiecki Wojewodzki Inspektor
Transportu Drogowego

I Inspekcja Transportu Drogowego
a bezpieczenstwo ruchu drogowego

Dnia 6 wrze$nia 2001 r. ustawg o Transporcie Drogowym powo-
tano do zycia wyspecjalizowana stuzbe cywilna, jakg jest Inspekcja
Transportu Drogowego. Dzien ten jest nieformalnym $wietem In-
spekcji. W tworzeniu struktur ITD uczestniczyli eksperci zagranicz-
ni z Niemiec i Francji w ramach projektu PHARE PL 9908.01 —,,Przy-
gotowanie podstaw prawnych i utworzenie Inspekcji Transportu
Drogowego”. W szczegblnosci okreslono zakres zadan i organizacji
Inspekcji Transportu Drogowego, system szkolenia kandydatéw
i wdrozenie srodkéw informatycznych. Stuzby tych krajéw poma-
galy nam w tym czasie materialnie; dostarczaty samochody, kom-
putery i inny sprzet potrzebny nowo powstajacej instytucji. Warto
nadmieni¢, ze analogiczne do ITD formacje dzialajg na terenie wie-
lu panstw Unii Europejskiej m.in. we Francji, Niemczech, Belgii czy
Wielkiej Brytanii. W procesie tworzenia Inspekcji wykorzystywane
byty do$wiadczenia tych stuzb. Powstanie Inspekcji byto jednym
z wymogoéw akcesyjnych Unii Europejskie;j.

Od 1 pazdziernika 2002 r. pierwsi inspektorzy rozpoczeli prace
na drogach w catej Polsce. W chwili obecnej w wojewd6dzkich in-
spektoratach zatrudnionych jest ponad 570 inspektoréw. Ich cha-
rakterystyczne zielone mundury na state wpisaly sie w krajobraz
polskich drég.

Na czele Inspekcji Transportu Drogowego stoi Gléwny Inspektor
Transportu Drogowego, ktérym od dnia 21 grudnia 2007 r. jest
Tomasz Pole¢, powolany przez Prezesa Rady Ministrow.

Inspekcja Transportu Drogowego powolana zostata do kontroli
przestrzegania przepisow obowigzujacych w zakresie wykonywania
transportu drogowego i niezarobkowego krajowego oraz miedzyna-
rodowego przewozu drogowego pojazdami samochodowymi — tak
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mowi art. 48 ustawy o Transporcie Drogowym. Niestety, mimo sta-
ran wielu ministrow, nie udato sie do tej pory okresli¢ dziatania In-
spekcji w oddzielnej, dotyczacej tylko tej instytucji ustawie. Dziata
ona na podstawie ustawy o transporcie drogowym.
Misja Inspekc;ji jest przede wszystkim:
poprawa bezpieczenstwa w transporcie drogowym,
ograniczenie degradacji drog,
ochrona §rodowiska naturalnego,
ochrona rynku transportowego przed nieuczciwg konkurencja,
zwiekszenie poziomu przestrzegania prawa przez kierowcow
i przedsiebiorc6w zajmujacych sie przewozami drogowymi,
przeciwdziatanie nieprawidtowosciom w organach wydajacych
zezwolenia i licencje upowazniajgce do transportu drogowego.
Od 1.07. 2011 r. Ustawodawca natozyt na Inspekcje nowe zada-
nia:
elektroniczny pobor optat,
pomiar predkosci.

Zadania te realizowane sa poprzez kontrole:

przestrzegania przepisow ruchu drogowego przez kierujacych,

stanu technicznego pojazddow,

przeprowadzane w siedzibie przedsigbiorcy,

przestrzegania przepisow dotyczacych okres6w prowadzenia
pojazdu i obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierow-
cy,

przestrzegania szczegélowych zasad i warunkéw transportu
zwierzat,

przestrzegania zasad i warunkéw dotyczacych przewozu drogo-
wego towarow niebezpiecznych.

1 lipca biezacego roku wraz z kolejna nowelizacjg ustawy o dro-
gach publicznych zmieniono zasady uiszczania optat za przejazd
po wybranych odcinkach drég krajowych, wprowadzajgc zamiast
winiet tzw. e-myto. Beda je placili kierowcy ciezaréwek, autobu-
sow i samochodow osobowych z przyczepa, jesli masa zestawu po-
jazdéw przekroczy 3,5 tony. Inspekcja Transportu Drogowego stoi
na strazy przestrzegania obowigzkéw, jakie na kierowcé6w nalozy-
ta wspomniana nowelizacja ustawy o drogach publicznych. Jest to
nowe zadanie, ktére absorbuje znaczne sity tej formacji. ITD otrzy-
mata nowe, przystosowane do kontroli via-bokséw samochody
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z nowoczesnym oprzyrzadowaniem pozwalajacym na skutecznag
kontrole.

Od pewnego czasu docieraly do ITD informacje o nieprawidlo-
wosciach w rejestrowaniu przerobionych buséw ciezarowych na au-
tobusy. Po przeprowadzonych wspdlnie z Policjg dziatan kontrol-
nych, okazalo sie to prawda. Przedsiebiorcy kupuja ciezarowe busy
(o wiele tansze niz autobusy), przerabiajq je w ,,przygodnych” war-
sztatach na autobusy. Problem wywoluje nieumiejetna zmiana kon-
strukcyjnie przystosowanych przez producenta pojazdéw do prze-
wozu towaréw (samochdd ciezarowy) na samochody do przewozu
os6b.

Stacje kontroli pojazdéw, diagnoséci wydajg za§wiadczenia o do-
puszczeniu ,,przebudowanych autobuséw” do ruchu. Wiekszosé
skontrolowanych przez nas pojazdéw nie spelnia kryteriow tech-
nicznych i wymogéw bezpieczenstwa. Ponizej przedstawiono zapi-
sy w dowodzie rejestracyjnym pojazdu przerobionego na autobus,
ktore wzbudzity zastrzezenia kontrolujacych.

Po zatrzymaniu zwazono ten pojazd i okazalo sie, iz jego masa
wtasna wynosi 3100 kg. Po przeliczeniu wynika, Ze pojazd mogt by¢
zarejestrowany na 21 oséb a nie jak byto wpisane w dowéd rejestra-
cyjny 28.

Mazowiecki Wojewodzki Inspektor

Transport@rogowego
»(A). F. 1, F2dopuszczalnamaksymalna masa
catkowita.
»(B). G masa wiasna. e
»(C). S. 1,S.2liczba miejsc e F1 4600 kg |"* 4600 kg o e
siedzgcych/stojacych. m G 2475 kg " _j____:'_'_ _J
mase z wazenia3100kg K s J
71kg x 28 miejsc = 1988kg L2 |00 2000 kg |0 758 kg |
daje mase rzeczywistg 5088kg P 248,00 cn’ [Pr _9__5,_!7!_@_'_1
w dowodzie jest 4600 kg Pa D
4600kg— 3100kg = 1500kg Emges) - 24 [s.2 e )

1500kg : 71kg = 21,126
Dopuszczalna liczba osob w pojezdzie
wynosi: 21.
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Wplyw przekroczenia dopuszczalnej masy catkowitej na zacho-

wanie sie pojazdu na drodze to:

zmiana punktu ciezko$ci — utrudnione jest szczegélnie przy wiek-
szych predkosciach utrzymanie stabilnego kierunku jazdy. W skraj-
nych przypadkach moze spowodowaé¢ wywrécenie pojazdu,

zmiana obciazen uktadu kierowniczego, moze spowodowac zmia-
ne konstrukcyjnych parametréw; pojazd podsterowny moze zacho-
wywac sie na drodze jak pojazd nadsterowny i odwrotnie. Stan taki
moze by¢ przyczyna wypadniecia auta na zakrecie drogi,

zmiana parametréw ukladu hamulcowego, moze by¢ przyczyna
braku skuteczno$ci hamowania.

To nie wszystkie zagrozenia spowodowane przez przerobione po-
jazdy. Najbardziej niebezpieczne sa elementy konstrukcyjne samo-
chodéw, majgce zapewnié bierne bezpieczenstwo pasazera. Na zdje-
ciu wida¢ jak mocowane sa fotele pasazeréow. Brak wzmocnien bocz-
nych pojazdu, brak elementéw konstrukcyjnych, do ktérych mozna
przymocowac pasy bezpieczenstwa, mocowanie foteli do ptyty pod-
togowej. Wszystkie wykryte przez nas nieprawidlowosci powoduja
konieczno$¢ wyeliminowania takich ,,autobuséw” z naszych drég.
Sa to jezdzace bomby stwarzajace powazne zagrozenie dla pasaze-
row.

Mazowiecki Wojewodzki Inspektor
Transporﬁg} rogowego

Nieprawidtowe
mocowanie
siedzen
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Rok 2011 przynosi zmiany w zadaniach ITD. Inspekcja uzyskata
nowe uprawnienia. Od 1 lipca 2011 r. Inspektorzy Inspekcji Trans-
portu Drogowego moga przeprowadza¢ kontrole ruchu drogowego
w odniesieniu do kierujacego pojazdem:

ktory wykonuje przewdéz drogowy w rozumieniu ustawy o trans-
porcie drogowym,

w stosunku do ktérego zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze
kieruje pojazdem w stanie nietrzezZwosci lub w stanie po uzyciu al-
koholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu,

ktéry naruszyt przepisy ruchu drogowego, w przypadku zareje-
strowania tego naruszenia przy uzyciu przyrzadow kontrolno-po-
miarowych, przenoénych albo zainstalowanych w pojezdzie urza-
dzen rejestrujacych,

ktory razaco naruszyt przepisy ruchu drogowego lub spowodo-
wal zagrozenie jego bezpieczenstwa.

Krétko méwiac ITD ma prawo dokonywac kontroli w wyzej okre-
Slonym zakresie nie tylko kierowcéw samochodéw ciezarowych
i autobus6w, ale réwniez kierowcéw pojazdéw osobowych. Ponadto,
od polowy tego roku ITD zarzadza stacjonarnymi fotoradarami
i stworzy strukture nadzoru nad ruchem drogowym.

ITD realizuje swoje zadania wspoétdziatajac z réznymi podmiota-
mi. Przykladem jest wspélipraca z samorzagdem wojew6dztwa mazo-
wieckiego. Zakupione przez samorzad przenos$ne wagi, przekazane
nastepnie ITD, beda wykorzystywane na drogach wojewédzkich
w celu ochrony drég przed ,przetadowanymi” samochodami cieza-
rowymi. Podobna wspéliprace nawiazano z innymi samorzgdami —
starosta Szydlowca i Zwolenia réwniez zakupili na potrzeby ITD wagi
do wazenia pojazdéw. Wspdlnie opracowywane sg punkty kontrolne
zabezpieczajace drogi administrowane przez samorzady. Inspektorzy
ITD uczestnicza w spotkaniach z miejscowymi przedsiebiorcami, na
ktoérych wypracowane sg zasady bezpiecznego i zgodnego z uwarun-
kowaniami prawnymi, ruchu pojazdéw ciezarowych.

Inspektorzy uczestnicza rowniez w konkursach i wydarzeniach
kulturalnych lokalnych spoteczenstw promujac wiedze na temat
bezpieczenstwa na drogach oraz zachecajac do przestrzegania prze-
piséw prawa. W tym roku inspektorzy brali udzial w zorganizowa-
nych przez Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego w Ciechanowie
turniejach powiatowych i okregowych Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego przeznaczonych dla rowerzystow. Wzieli udziat w pikniku
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informacyjnym ,,Bezpieczne dziecko w podrézy i na drodze” na te-
renie parku Szymanskiego na warszawskiej Woli, i w wielu innych
imprezach promujacych bezpieczenstwo na drodze.

Podczas szeregu akcji, od poczatku roku, Inspektorzy wraz z po-
licja prowadza wspolne kontrole buséw. Ma to na celu wyelimino-
wanie z ruchu pojazdéw przewozacych wiecej oséb niz jest to do-
puszczalne (poklosie tragicznego wypadku pod Nowym Miastem),
sprawdzenie stanu technicznego tych pojazdéw oraz kontrole kie-
rowcow w zakresie norm czasu prowadzenia pojazdéw i wymaga-
nych przerw.

Od 1 stycznia biezgcego roku, po kilkuletnich staraniach, siedzi-
ba Mazowieckiego Inspektoratu Transportu Drogowego stat sie Ra-
dom. Remont oraz termomodernizacja budynku biurowo-garazowe-
go przy ul. Limanowskiego 29a sfinansowana zostata we wspotpra-
cy z Wojewédzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Warszawie.

Dnia 6 czerwca 2011 r. podpisana zostala preumowa dotyczaca
dofinansowania realizacji Centralnego Osrodka Szkolenia Inspekcji
Transportu Drogowego w Radomiu. Umowe podpisal Andrzej Lu-
czycki Mazowiecki Wojewo6dzki Inspektor Transportu Drogowego
z Marcinem Kierwinskim wicemarszatkiem oraz Leszkiem Rusz-
czykiem cztonkiem zarzadu Mazowsza.

W uroczystosci podpisania umowy wzieli udziat, poza podpisu-
jacymi umowe m.in. Jacek Koztowski Wojewoda Mazowiecki, To-
masz Pote¢ Gléwny Inspektor Transportu Drogowego, Radostaw Wit-
kowski Poset na Sejm RP, Wiestaw Wedzonka radny Rady Miejskiej
w Radomiu. Realizacja projektu bezposrednio przyczyni sie do
wzmocnienia roli Radomia w wojewédztwie mazowieckim. Umoz-
liwi takze zrownowazony rozwo6j wojewdédztwa. Radom po utracie
statusu miasta wojewd6dzkiego stracit na znaczeniu. Lokalizacja tego
typu instytucji ogélnopolskiej pozwoli na podniesienie rangi mia-
sta, jako subregionalnego osrodka wzrostu gospodarczego.

W ramach projektu powstanie ogélnopolskie centrum szkolenio-
we dla inspekcji transportu drogowego. Tomasz Pote¢ Gléwny In-
spektor Transportu Drogowego stwierdzil, ze projekt jest wazny dla
inspekcji zaréwno jesli chodzi o miejsce — Radom, centrum Polski,
jak i czas — nowe zadania stojgce przed inspekcja oraz potrzebe do-
szkalania istniejgcej kadry. Wojewoda Mazowiecki Jacek Koztowski
uwaza, ze najwazniejsza przestanka do lokalizacji mazowieckiej in-
spekcji w Radomiu sa zdecydowanie lepsze warunki pracy oraz niz-
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sze koszty funkcjonowania niz dotychczas w Warszawie. Oprécz
inspekcji, w budynkach Centrum znajdzie sie swietlica dla dzieci
i mtodziezy z pobliskiej dzielnicy oraz wypozyczalnia sprzetu re-
habilitacyjno-medycznego. Funkcje te prowadzone bedg przez part-
neréw spotecznych projektu. Inwestycja otrzyma 5,2 mln zt dofi-
nansowania unijnego.

ITD to nowa stuzba, ktéra jak pokazato zycie jest instytucja po-
trzebng dla zapewnienia zgodnego z prawem korzystania z naszych
drég. Ustawodawca widzac jej skutecznag prace, powierza wciaz
nowe zadania. ITD swoim dzialaniem udowodni, ze nie zawiedzie
poktadanych w niej nadziei. Ciesze sig, iz dane mi jest by¢ czescia
tej formac;ji.



mgr inz. Zbigniew Ostrowski
Dyrektor Mazowieckiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich
w Warszawie

Zarzadzanie drogami wojewodzkimi —
obowiazki wynikajace z przepisow prawa
oraz przyktady zrealizowanych zadan

dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

1. Zadania zarzadcow drog (wybrane)

Utrzymanie nawierzchni drég, chodnikéw, drogowych obiektéw
inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen
zwiazanych z droga.

Realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu, w tym zadan tech-
nicznych polegajacych na umieszczaniu i utrzymaniu znakéw dro-
gowych.

Wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drég
oraz pobieranie optat i kar pienieznych.

Przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drog i drogowych obiek-
téw inzynierskich oraz przepraw promowych, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wykonywanie rob6t interwencyjnych, rob6t utrzymaniowych
i zabezpieczajacych oraz pelnienie funkcji inwestora.

Wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i drogowych
obiektow inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczanie objazdéw dro-
gami réznej kategorii, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bez-
pieczenstwa os6b lub mienia.

Utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie
drzew i krzewéw.

2. Organizacja ruchu — aspekty prawne
Akty prawne dotyczace zarzadzania drogami i zarzadzania ruchem (wybrane):
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedno-
lity z dnia 25 stycznia 2007 r. DzU 2007, nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jed-
nolity z dnia 2 czerwca 2005 r. DzU 2005, nr 108, poz. 908 z pézn. zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesénia
2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(DzU. 2003, nr 177, poz. 1729)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczeg6lowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygna-
t6w drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i wa-
runkow ich umieszczania na drogach (DzU. 2003, nr 220, poz. 2181).

Organizacja ruchu

Pojecie to obejmuje:

a) geometrie drogi i zakres dostepu do drogi, w tym geometrie

wlaczen drég nizszych kategorii i zjazdéw,

b) sposéb umieszczania znakéw pionowych, poziomych, sygnali-

zatorow i urzadzen bezpieczenistwa ruchu,

c) zasady i sposéb dzialania sygnalizacji, znakéw $wietlnych, zna-

kéw o zmiennej tresci i innych zmiennych elementéw.

Organizacja ruchu:

stala (nowa lub przywracana po zakonczeniu robét),

czasowa dla zabezpieczenia dtugotrwatych robot,

czasowa uproszczona dla zabezpieczenia rob6t utrzymaniowych
wprowadzana jedynie w czasie wykonywania czynnosci na drodze.

Podstawa do wprowadzenia organizacji ruchu na nowo wybudo-
wanej drodze lub jej zmiany na drodze istniejacej jest zatwierdzenie
organizacji ruchu przez organ zarzadzajacy ruchem.

Na drogach wojewdédzkich organem zarzadzajacym ruchem jest
Marszatek Wojewo6dztwa Mazowieckiego.

Projekt organizacji ruchu — dokumentacja sporzadzona w celu za-
twierdzenia organizacji ruchu przez wtasciwy organ zarzadzajacy
ruchem.

Projekt organizacji ruchu moze sporzadzic¢ i przedstawi¢ do za-
twierdzenia:

zarzad drogi,

organ zarzadzajacy ruchem,

inwestor zmian, kolejowa jednostka organizacyjna, przedsiebiorca
prowadzacy dzialalnoéé¢ gospodarcza w obiekcie przy drodze, organi-
zacje turystyczne lub osoby realizujace zaméwienia tych jednostek.

Zatwierdzona stala organizacja ruchu, zwigzana z budowa lub
przebudowsq drogi albo z budowa dojazdu do obiektu przy drodze,
stanowi integralng czes¢ dokumentacji budowy.
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Dotyczy to rowniez dokumentacji budowy lub przebudowy dro-
gi nizszej kategorii krzyzujacej sie z droga wojewodzka, ktorej ele-
mentem jest zatwierdzona organizacja ruchu na skrzyzowaniu
oraz dokumentacji budowy lub przebudowy zjazdu.

Organizacje ruchu na skrzyzowaniu drég o r6znych organach za-
rzadzajacych ruchem zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wtas-
ciwy dla drogi wyzszej kategorii.

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu na drogach woje-
wodzkich zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, MZDW
w Warszawie oraz wlasciwego Komendanta Wojewdédzkiego Poli-
cji o terminie wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu lub co najmniej na 24 godziny
przed terminem wprowadzenia organizacji ruchu w przypadku
czasowej organizacji ruchu dla zabezpieczenia rob6t zwigzanych
z utrzymaniem drogi wprowadzanej na podstawie projektu
uproszczonego.

3. W ramach realizacji zadania zastosowano nastepujace Srodki poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego:

1) budowa chodnika,

2) budowa azyli centralnych w osi jezdni,

3) poprawa szorstkosci nawierzchni na skrzyzowaniu,

4) budowa zatoki autobusowej,

5) usuniecie przeszkdd stalych z otoczenia drogi np. drzew, stu-
pow,

6) wprowadzenie linii srodkowej i linii krawedziowych na jezdni,

7) poprawa oznakowania ostrego zakretu,

8) uspokojenie ruchu - fizyczne wymuszenie odgiecia toru jazdy
poprzez instalacje elementéw centralnych lub bocznych i/lub
zmiany geometrii drogi,

9) wydzielenie paséw dla lewoskretu na skrzyzowaniach bez syg-
nalizacji §wietlnej.

4. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonach szkot
i placowek oswiatowych zlokalizowanych w poblizu drdg wojewddzkich
w wojewddztwie mazowieckim

Sposoby oznakowania przewidziane w prawie:

1) Znaki A-17 ,dzieci” — stosuje sie w celu ostrzezenia o miejscu na
drodze szczegdlnie uczeszczanym przez dzieci w wieku od 7 do 15
lat lub o bliskosci takiego miejsca.



GAMBIT Mazowiecki

Przyktad zrealizowanego zadania ,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drodze wojewddzkiej nr 744 w m. Mazowszany/Kotarwice”
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2) Tabliczki T-27 — stosuje sie je pod znakami D-6 lub D-6b dla ozna-
czenia miejsca przej$¢ dla pieszych szczegdlnie uczeszczanych przez
dzieci. Znaki D-6 lub D-6b z tabliczkami T-27 umieszcza sie przy
przejSciach w bezposrednim sasiedztwie wyjs¢ z obiektow, do kto-
rych uczeszczajg dzieci w wieku od 7 do 15 lat.

Dopuszcza sie stosowanie folii pryzmatycznej odblaskowo-fluo-
rescencyjnej z6tto-zielonej lub pomaranczowej do wykonania lic
znakéw odblaskowych A-17, tabliczek T-27 zlokalizowanych w miej-
scach szczegdlnie niebezpiecznych badzZ o duzej wypadkowosci.
Dopuszcza sie wykonywanie lic znakéw D-6, D-6b na tle folii pry-
zmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej zo6tto-zielonej lub poma-
raficzowe;j.

3) Ogrodzenia U-12 stosuje sie w celu ochrony pieszych i oddzielenia
ich od jezdni, uniemozliwienia im przekraczania jezdni w miej-
scach niedozwolonych lub skanalizowania ruchu pieszych.

4) Ogrodzenia segmentowe U-12a wystepuja w postaci ram z pretami,
siatkami, przezroczystymi plytami itp. Wysoko$¢ tych ogrodzen
wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy czym mniejsza wysoko$¢ nalezy
stosowa¢ w miejscach, w ktérych ogrodzenie moze ograniczy¢ wi-
docznos¢ kierujagcym pojazdami, np. w obrebie skrzyzowan, przejsé
dla pieszych itp. Barwa elementéw ogrodzen segmentowych jest sza-
ra lub zo6tta. Ogrodzenia mozna umieszczac obok jezdni, w chodni-
kach, na krawedzi pobocza, na pasie dzielacym jezdnie, na wysep-
kach przystankéw tramwajowych od strony jezdni dla ogrodzenia
torowiska tramwajowego.
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Sygnat ostrzegawczy nakazujacy wszyst-
kim kierujacym i pieszym zachowanie
szczegblnej ostroznosci jest to migajacy
sygnal z6lty nadawany przez sygnaliza-
tory dla pojazdow lub sygnalizatory jed-
nokomorowe. Szczegélnym przypadkiem
zastosowania sygnalu ostrzegawczego
jest sygnat ostrzegawczy potaczony ze
znakiem D-6 zainstalowanym nad lub '
obok przejscia dla pieszych, tzw. przej- —@
Scie aktywne.

W ramach programu poprawy BRD w rejonach szkét i placéwek
o$wiatowych na drogach wojewé6dzkich zarzadzanych przez MZDW
w Warszawie przyjeto nastepujgce standardowe zasady poprawy ja-
kosci oznakowania:

stosowanie oznakowania ostrzegawczego A-17 z licem z folii pry-
zmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej barwy pomaranczowej,

stosowanie ewentualnych dodatkowych czasowych ograniczen
predkosci powiazanych z funkcjonowaniem obiektu, o odblaskowo-
sci wyzszej od minimalnej wymaganej przez prawo,

stosowanie ogrodzenia segmentowego U-12a z wypelnieniem
pretowym pionowym barwy zo6ltej o wysokos$ci wynikajacej ze
szczegotowej lokalizaciji,

Szkota w m. Mazowszany/Kotarwice droga wojewddzka nr 744 - realizacja w 2010 .
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b stosowanie aktywnych przejs¢ dla pieszych ze znakami D-6
i sygnalizatorami ostrzegawczymi diodowymi z wlasnym zasilaniem
bateriami stonecznymi w zestawie z czujnikami ruchu pieszego,

b wykonanie oznakowania poziomego w technologii grubowar-
stwowe;.
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Szkota w m. Belsk Duzy droga wojewédzka nr 728 - realizacja planowana w 2011 r.
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Szkota w m. Mogielnica droga wojewddzka nr 728 — realizacja planowana w 2011 r.
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Szkota w m. Jedinia KoScielna droga wojewddzka nr 737 — realizacja planowana w 2011 r.
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GAMBIT Mazowiecki

5. Zastosowanie rond na drogach wojewddzkich na przyktadzie skrzyzowa-
nia drog nr 733 i 744 w m. Parznice
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Andrzej Szklarski
Dyrektor WORD w Warszawie

Petnomocnik Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego
ds. wdrazania programu GAMBIT Mazowiecki

Realizacja programu
GAMBIT Mazowiecki

1. Rok 2011 przynio6st zwiekszenie liczby ofiar wypadkéw drogo-
wych. W tym kontekscie nalezy dokonaé¢ krotkiej analizy stanu
wdrozenia wojewédzkiego programu poprawy BRD — GAMBIT Ma-
zowiecki.

2. Po przyjeciu programu poprawy BRD — GAMBIT Mazowiecki
srodkami finansowymi WORD-6w wydrukowano petna wersje Pro-
gramu, przygotowano skrécong wersje — synteze oraz przekazano
ww. egzemplarze do wiekszo$ci instytucji na obszarze wojewo6dz-
twa.

3. Rozpoczeto wdrazanie Programu. Trzeba obecnie przygotowac
i wdrozy¢ system monitoringu i oceny podejmowanych dziatan.
Wazne jest wypracowanie systemu okresowego przekazywania in-
formacji od pelnomocnikéw regionalnych do pelnomocnika mar-
szatka. W dalszej, cho¢ niedalekiej przysztosci, nalezy wdrozy¢ sy-
stem przekazywania informacji od powolanych petnomocnikéw
gminnych do powiatowych, a nastepnie regionalnych. Realizacje
zaplanowanych lokalnie dziatan nalezy na biezaco sprawdzac.

4. Funkcjonuje w podstawowym zakresie system zbierania infor-
macji o zdarzeniach drogowych (kolizje i wypadki). Stworzono dzia-
tajaca w podstawowym zakresie wojew6dzkg mape zagrozen. Ko-
menda Gléwna Policji w sposéb cykliczny przekazuje do wydziatu
BRD funkcjonujgcego w strukturze WORD-u dane wypadkowe, kt6-
re po przetworzeniu zasilaja ww. mape.

5. Niestety WORD-y sa jak na razie jedynymi podmiotami zobo-
wigzanymi do wdrozenia programu. Tymczasem do$wiadczenie po-
kazuje, ze to zdecydowanie za mato. Jeden cztowiek od BRD w ma-
lym osrodku nie zdota sam zrealizowa¢ postawionych zadan. Po-
winno nastapi¢ wzmocnienie kadrowe. A okres dla WORD-6w jest
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niesprzyjajacy. Wojewoda i marszatek powinni rozwazy¢ pomyst
uaktywnienia w tym zakresie Delegatur. Rowniez bez postawienia
konkretnych zadan powiatowym komendantom policji nie dzwig-
niemy sami programu. Marszalek swego czasu wystosowatl list do
wszystkich starostow podpisany réwniez przez komendanta woje-
waédzkiego policji. Moze warto starostom oraz komendantom powia-
towym policji przypomnie¢ ten fakt oraz u§wiadomic, ze GAMBIT
sam sie nie wdrozy.

6. Jest odczuwany brak istotnego impulsu ze strony nadzoru pe-
dagogicznego do faktycznego wdrozenia programu w czesci doty-
czacej realizacji wychowania komunikacyjnego. Wychowanie ko-
munikacyjne w gimnazjach nie moze by¢ sprawa loterii. Kurator
powinien rozwazy¢ czy nie wydac¢ polecenia realizacji na etapie
gimnazjalnym wychowania komunikacyjnego.

7.Realizacja wychowania komunikacyjnego w szkotach nie moze
by¢ pozostawiona spolecznikom, ktérych nota bene jest coraz mnie;.
Nauczyciel realizujacy tresci z zakresu wychowania komunikacyj-
nego musi by¢ przez przelozonych dostrzezony i doceniony.

8. Wychowanie komunikacyjne jest atrakcyjne w malych srodowi-
skach, a w duzych trudne do aktywacji. Nalezy zaproponowac, aby
nadzor pedagogiczny szczeg6lniejszy nacisk polozyt na realizacje tre-
$ci wychowania komunikacyjnego w duzych miejscowosciach.

9. Nalezy przemysle¢ role samorzadéw szczebla gminnego oraz
powiatowego w realizacji programu. Nie moze ta che¢ realizacji po-
zostawac na poziomie deklaratywnym. Problematyka realizacji za-
dan z BRD powinna by¢ ujeta w plan (takze finansowy) w czeéci nie
tylko infrastrukturalnej, ale takze edukacyjnej. Tu potrzeba wyar-
tykutowaé¢ mocny gtos w kierunku wéjtow i starostow. W ramach
prac odpowiednich komisji Rad gminnych, miejskich, powiatowych
oraz sejmiku wojewédztwa powinna by¢ podejmowana dyskusja
nad sposobami wdrozenia programu. Raz w roku na jednym z po-
siedzen Rady Gminy, Miasta, Powiatu oraz Sejmiku powinno by¢
przedktadane sprawozdanie z dziatani zwiazanych z poprawa bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Ww. sprawozdania nie powinny by¢
ograniczane do statystyk wypadkowych czy pokazujacych elemen-
ty kontroli ruchu drogowego. Winny by¢ kompleksowe z wyraznym
pokazaniem i analizg skutecznosci podejmowanych dziatan eduka-
cyjnych.

10. Jednostki samorzadu aktywne na polu poprawy bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym powinny by¢ przez wojewddzki szczebel
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rzadowy i samorzadowy dostrzegane oraz odpowiednio do skutecz-
nosci podejmowanych dziatan traktowane przy podejmowaniu stra-
tegicznych inwestycyjnie decyzji.

11. Jednym z warunkéw skutecznosci wdrazanego programu jest
podanie stabilnych zrédet finansowania dziatan na rzecz poprawy
BRD. Tu warto wskaza¢ na pomyst utworzenia Wojewédzkiego Fun-
duszu BRD. Fundusz w odpowiedniej proporcji bytby zasilany srod-
kami wtasnymi instytucji i organizacji, czescia zyskow WORD-6w,
czeScig z zyskow firm ubezpieczeniowych, srodkami budzetowymi
panstwa i samorzaddow, srodkami z europejskich funduszy struktu-
ralnych oraz §rodkami sektora prywatnego. Fundusz miatby prawo
zaciaggaé pozyczki np. z Banku Swiatowego czy Europejskiego Banku
Inwestycyjnego. Dobrym pomystem jest zawarcie w oplacie egzami-
nacyjnej oraz innej zwigzanej z kierowaniem oraz uzywaniem pojaz-
du czesci, ktéra bytaby wprost przekazywana na ww. Fundusz.



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Kampania spoteczna
Bezpieczny przejazd - ,,Zatrzyma;j sie i zyj!”

Rozmowa z Krzysztofem Lancuckim,
rzecznikiem prasowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

lle 0sob zgineto w wypadkach na przejazdach kolejowych w zesztym i w tym
roku?

W 2010 r. w wypadkach na przejazdach zgineto 29 oséb. W pierw-
szym polroczu biezacego roku — 14 0s6b.

Zabrzmi to ohydnie, ale to niewielki odsetek ofiar, ktdre co roku ging na pol-
skich drogach. Skad wiec pomyst na kampanie ,,Bezpieczny przejazd...”?

Rzeczywiscie, wypadki na przejazdach stanowia zaledwie uta-
mek procenta wszystkich wypadkéw drogowych w Polsce. Nie jest
to dla nas istotne. Wazne, ze dochodzi do tragedii, a my chcemy im
zapobiegac.
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Zdecydowalismy sie na kampanie spoteczna, poniewaz skutki ko-
lizji z pociagiem sa najczesciej bardzo grozne: niemal regula jest
$mier¢ lub powazne obrazenia kierowcéw i pasazeréw samocho-
déw.

Przewazyta analiza przyczyn: do przyttaczajacej wiekszosci wy-
padkéw na przejazdach dochodzi z powodu niestroznosci kierow-
coéw. Przyjelismy wiec zalozenie: staramy sie wyeliminowac przy-
czyny 2% wypadkoéw, do ktérych dochodzi z winy kolei, ale nie mo-
zemy pozostawi¢ bez naszego dziatania pozostalych 98%.

Kampania ma wplywaé na zachowania kierowcéw. Przypomina-
my im, Ze z jednej strony mamy zwykle do czynienia z samochodem
wazgcym 1-1,5 tony, z drugiej z pociggiem wazacym kilkaset i na-
wet kilka tysiecy ton. Uswiadamiamy, Zze pocigg nie ma mozliwosci
zadnego manewru, a jego droga hamowania to kilkaset metréw, cze-
sto nawet ponad kilometr.

Wciaz trudno mi uwierzyé, jak zblizajac sie do przejazdu kolejowego nie moz-
na zauwazy¢ nadjezdzajacego pociaggu. W jakich sytuacjach najczesciej do-
chodzi do tych wypadkéw?

Okazuje sie, ze mozna by¢ nieuwaznym w stopniu trudnym do
wyobrazenia. Do dzi§ zastanawiam sie, o czym mysélal (trzezwy!)
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kieroweca, ktory trafil w... 26. wagon pociaggu towarowego? To rekor-
dzista Polski. Na szczescie nie zginat.

Przyczyna wypadkéw bywa nie tylko nieuwaga. Nagminne jest
przekonanie, zZe ,jeszcze zdaze”, cho¢ pociag sie zbliza. Kierowcy
czesto omijajg ,,slalomem” zamkniete péirogatki, wjezdzaja pod za-
mykajgce sie zapory, lekcewaza sygnalizacje Swietlna i dZzwiekowa.
Staraja sie zaoszczedzi¢ kilka minut, a czesto tracg przez to zycie.

Zawsze przed przejazdem wyhamujmy i uwaznie rozejrzyjmy sie.
Nie tylko dlatego, ze tego wymaga od nas prawo.

Jakie s kategorie tych przejazdow i ktorych jest najwiecej w Polsce? Kto for-
malnie decyduje, ze dany przejazd bedzie nalezat do tej, a nie innej kategorii?

Mamy 4 podstawowe kategorie przejazdow: A — z zaporami obstu-
giwanymi przez pracownika kolei, B — z samoczynnymi zaporami
oraz sygnalizacja $wietlng i dZwiekowa, C — z sygnalizacja bez za-
por i D — ze znakami drogowymi. Ktéra z nich ma zastosowanie na
konkretnym przejezdzie — decydujq kryteria okreslone w rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z marca 1996 r.
Musimy przestrzegac ich bardzo $cisle.

Najwiecej jest przejazdéw kategorii D. Sa to skrzyzowania mato
ruchliwych drég z torami o matym natezeniu ruchu pociagow, cze-
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sto na przecieciu drogi polnej czy lesnego duktu z linia, po ktoérej
przejezdza kilka sktadéw dziennie. Na takich tez dochodzi do wy-
padkow. Zwykle dlatego, ze kierowca lekcewazy taki przejazd: ,tu
przeciez nic nie jezdzi”. Bywa to zgubne. Lepiej zatrzymac sie nawet
przed takim przejazdem, nawet jezeli linia wydaje sie nieczynna.
Nawet na takiej moze pojawi¢ sie pociag roboczy czy drezyna.

Obecnie modernizowane sa gtowne linie kolejowe. Czy w zwigzku z tym, np.
na E-65 Warszawa-Gdynia, skrzyZzowania toréw z drogami przebudowywane
s3 na wielopoziomowe, czy stawiane sa tradycyjne zapory?

Dzieki srodkom z Unii Europejskiej i budzetu panstwa budujemy
ok. 100 wiaduktéw na tej trasie. To konieczne, bo pociagi beda rozpe-
dza¢ sie na niej nawet do 200 km/h, a prawo nakazuje skrzyzowania
dwupoziomowe tam, gdzie pociag jedzie szybciej niz 160 km/h.

Po wypadkach czesto koncentrujemy sie na ich ofiarach, czasem na bliskich
tych osob. Zapominamy wigc 0 maszynistach, dla ktérych réwniez jest to trau-
matyczne przezycie. W jaki sposob PKP pomaga im w przywrdceniu rownowa-
gi psychicznej?

Nie PKP, lecz przewoznicy z Grupy PKP, samorzadowi i prywatni.
Wiem, ze maszynistom jest zapewniana pomoc psychologa. Kazdy
taki wypadek wiaze sie dla nich z trauma. Opowiadaja, ze widzac
samochdd, ktéry wjechat przed pociggiem na przejazd, moga juz
tylko wlaczy¢ nagle hamowanie i czekaé na zderzenie.

Czy podobne akcje prowadzone s3 w innych krajach? Jak tam wyglada bez-
pieczenstwo na przejazdach kolejowych?

Kiedy juz nasza kampania nabrata rumiencéw, okazalo sie, ze nie
tylko my wpadli$émy na taki pomysl. Juz w ponad 50 krajach §wiata
kolejarze, drogowcy, policjanci, kierowcy rajdowi apeluja: przed
przejazdem upewnij sie, czy nie zbliza sie pociag. W starciu z nim
nie masz szans. Najtrafniej ujeli to Czesi: pociag ma zawsze pierw-
szenstwo: z mocy prawa i z pozyciji sity.

Problem wystepuje na calym $wiecie, a liczby wypadkow sa po-
rownywalne ze skalg problemu w Polsce. Kampanie spoteczne ru-
szyly najpierw w krajach najwczesniej doSwiadczajacych masowej
motoryzacji: w Japonii i USA. W latach 60. w obu tych krajach co
roku ginety na przejazdach tysigce ludzi. Kampanie przyniosty skut-
ki, ale nie od razu, zwykle po kilkunastu latach. Problem maja do
dzis: w USA, np. ofiar émiertelnych jest 300—400 rocznie.
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Kampania spoteczna Bezpieczny przejazd - ,,Zatrzymaj si¢ i zyj!” trwa juz 6 lat,
to dobra okazja do jej podsumowania i przedstawienia planéw na przysztos¢...

Wolatbym refleksje niz podsumowania. Kiedy zaczynali$émy 6 lat
temu, wystarczylo pojecha¢ na dowolny przejazd z kamera lub apa-
ratem i w pét godziny mozna bylo mie¢ material mogacy wypelnic¢
strone internetowg www.tylkodlaidiotéw.pl (polecam). Teraz tez nie
brakuje ztych zachowan, ale sq zauwazalnie rzadsze. Coraz czesciej
widzimy kierowcéw zatrzymujacych sie przed przejazdem i uwaz-
nie rozgladajacych.

Reakcje spoleczenstwa na wszelkie apele zawsze charakteryzujg
sie pewng bezwladnoscia, wiec trzeba by¢ w tym apelowaniu i prze-
konywaniu bardzo wytrwatym.

Do poréwnywania liczby wypadkéw przed i w trakcie kampanii
podchodzimy bardzo ostroznie. Statystyka bez refleksji jest tylko
zabawa cyframi, czesto mylaca. Mogloby sie wydawac, ze tendencja
jest pozytywna: co roku przybywaja przeciez w Polsce setki tysiecy
samochodéw, a liczba wypadkéw nie ulega wiekszym zmianom.
Mniej jest ofiar Smiertelnych. Zauwazamy te zjawiska, ale ich nie
przeceniamy.




Kampania spoteczna Bezpieczny przejazd — ,Zatrzymaj sie i zyj!”

Liczymy, ze za kilka lat zaczng przynosi¢ owoce nasze dzialania
z dzieémi i mlodzieza. Juz zasiadajq za kierownicami pierwsze rocz-
niki, ktére odwiedzaliémy w szkotach i na koloniach letnich. Be-
dziemy im sie przygladac i ani na chwile nie zwolnimy tempa kam-
panii.

Bedziemy ja prowadzi¢ jak Jurek Owsiak swoja Wielka Orkiestre:
do konca swiata i jeden dzien diuze;.

Czy w kampanii biora udziat partnerzy z zewnatrz?
W VII edycji kampanii spolecznej Bezpieczny przejazd — ,,Zatrzy-

maj sie i zyj!” mamy wsparcie ze strony wielu partneréw, w tym:

Ministra Edukacji Narodowej;

Ministra Infrastruktury;

Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

Komendy Gléwnej Policji;

Komendy Gléwnej Zandarmerii Wojskowej;

Komendy Gléwnej Strazy Granicznej;

Gléwnego Inspektoratu Ruchu Drogowego;

Komendy Gléwnej Pafistwowej Strazy Pozarnej;

Kwatery Glownej Zwigzku Harcerstwa Polskiego;

Clear Channel Poland Sp. z o0.0.;

Jedynki Polskiego Radia;

Telewizji Polskiej S.A.;

PKP Intercity S.A.

Jak wyglada praca kampanii z samorzadem?

Wspélpracujemy bezposrednio z samorzadowymi jednostkami
organizacyjnymi, np. z domami kultury, bibliotekami. Czesto ini-
cjatywa nalezy do ich kierownictwa lub rodzi sie przy okazji orga-
nizacji imprez masowych, na ktérych mozemy prezentowac idee
naszej kampanii.



Zespot ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego
i realizacji programu GAMBIT Powiatu Zwolenskiego
Komisji Bezpieczerstwa i Porzadku Powiatu Zwolenskiego

GAMBIT Zwolenski
Powiatowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Cel gtowny Programu:
Zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych
i liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych

1. Wstep

Unia Europejska postawita swoim cztonkom ambitne zadanie, po-
legajace na zmniejszeniu w ciggu dekady liczby $émiertelnych ofiar
wypadkéw drogowych o polowe. Polska podpisujac dokument ak-
cesyjny, podjeta takze to wyzwanie i w kwietniu 2005 r. Rada Mi-
nistréw przyjeta nowy program ,,GAMBIT 2005”, jako Krajowy Pro-
gram Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013.
Efektem programu powinno by¢ uratowane zycie kilkunastu tysie-
cy oraz unikniecie inwalidztwa kilkuset tysiecy os6b. Poprawa bez-
pieczenstwa na polskich drogach wplynie takze na polepszenie na-
szego wizerunku na arenie miedzynarodowej, co powinno przyczy-
nic¢ sie do uatrakcyjnienia Polski zar6wno pod wzgledem turystycz-
nym jak i gospodarczym.

W §lad za Krajowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go opracowany zostal ,,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego na Mazowszu GAMBIT Mazowiecki”, ktérego postanowienia
dotycza wszystkich powiatéw wojewddztwa mazowieckiego.

Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT Zwolenski
jest formuta lokalnego wdrazania wojewddzkiego ,Programu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego na Mazowszu GAMBIT Mazowie-
cki”.

Skuteczna realizacja programéw Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego (BRD) — GAMBIT bedzie mozliwa, jezeli do ich wdrazania po-
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dejda wszyscy w sposéb partnerski — stuzby, instytucje, lokalne jed-
nostki samorzadu terytorialnego oraz ci, ktérzy rozumieja, ze zagro-
zenie zdrowia i zycia dotyczy bezposrednio kazdego uczestnika ru-
chu drogowego.

Uktad komunikacyjny ktérego dotyczy Program Bezpieczenistwa
Ruchu Drogowego GAMBIT Zwolenski przedstawia sie nastepujaco:
przez teren powiatu przebiegaja dwie drogi krajowe o dlugosci pra-
wie 47 km, dwie drogi wojewd6dzkie o dtugosci blisko 22 km oraz
40 odcinkéw drég powiatowych o tacznej dtugosci ponad 239 km
(wykaz drég powiatowych. Ponadto drogi gminne zapewniajace po-
taczenia lokalne o tacznej dtugosci ponad 515 km. Szczegotowy wy-
kaz dtugosci poszczegélnych kategorii drég na terenie powiatu zwo-
leniskiego przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Dtugos$¢ drég na terenie powiatu zwolenskiego w rozbiciu na poszczegoéline
gminy [km]

Drogi krajowe Drog Drogi Drogi gminne
Lp. | Gmina grkraj wojewddzkie powiatowe 9g
Nr 12+79 Nr733i787 (w tym ulic)
, 13,132 + 13,9
1. | Zwolen 97032 6,54 47,967 182 (40)
. 0,958 + 8,059
2. | Policzna — 9,017 — 46,167 107
3. | Kazanow — 4,05 46,336 76,1
Tezéw 4,510 11,2 33,568 35
Przytek 6,363 — 65,199 115
24,963+21,959
Razem = 46,922 21,79 239,237 515,1

Uktad szlakéw komunikacyjnych uwzgledniajacy drogi krajowe,
wojewddzkie i powiatowe wraz z obowigzujgca numeracja przed-
stawiono na rysunku 1.

Zaktada sie, ze docelowo Powiatowey Program BRD GAMBIT
Zwolenski zawiera¢ bedzie trzy perspektywy czasowe:

dotychczasowy stan realizacji zadan BRD w powiecie,

niniejszy program realizacyjny BRD na lata 2011-2013,

kierunki funkcjonowania bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lata kolejne.
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Rysunek 1. Mapa powiatu zwolefiskiego z uwzglednieniem drog krajowych, woje-
wadzkich i powiatowych

2. Cele Powiatowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT Zwolenski

Pamietajac o gléwnym celu programu tj. zmniejszeniu liczby ofiar
$miertelnych i liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych,
dla wlasciwego ukierunkowania i ustalenia aktywnosci w realizacji,
okreslone zostaly cele szczegétowe oraz priorytety Powiatowego Pro-
gramu BRD GAMBIT Zwolenski:

Cel 1

Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Priorytety:

b struktura organizacyjna utatwiajgca realizacje,

b zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego,

b dzialania instytucjonalne bezpieczenistwa ruchu drogowego.
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Sposoby realizacji (dziafania)

Powszechne wdrazanie sSrodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu
wymaga usprawnien w zakresie struktur organizacyjnych i kadry.
Nalezy zatem skoncentrowac sie na dzialaniach, dla ktérych opra-
cowanie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w powiecie Zwolenskim, powinno stanowi¢ punkt wyjscia. Oto naj-
wazniejsze zadania:

powolanie Zespotu ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Re-
alizacji Programu GAMBIT powiatu zwolenskiego Komisji Bezpie-
czenstwa i Porzadku Powiatu Zwolenskiego zwanego dalej ,,zespo-
lem”,

wdrozenie audytu BRD jako systemu kontroli planowania, pro-
jektowania i wykonania inwestycji drogowych pod wzgledem bez-
pieczenstwa ruchu,

stworzenie systemu stalego monitoringu BRD, a w pierwszej ko-
lejnosci wykonanie diagnozy BRD w calym powiecie,

opracowanie i wdrozenie systemu finansowania zagadnien zwig-
zanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego,

usprawnienie zasad komunikowania sie ze spoteczenstwem,

edukacja dzieci w szkotach i przedszkolach.

Cel 2
Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow
Priorytety:

piesi,

dzieci,

rowerzysci.

Sposoby realizacji (dziatania)

Piesi naleza do grupy najwiekszego ryzyka ofiar wypadkéw drogo-
wych. Poprawa bezpieczenstwa pieszych, dzieci i rowerzystéw wiaze
sie z koniecznoscia udoskonalenia systemu edukacji i komunikacji ze
spoleczefistwem, unowoczes$nienia nadzoru nad ruchem pieszych
i rowerzystow oraz powszechnym stosowaniu drogowych srodkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego, chronigcych pieszych i rowerzy-
stéw. Dziatania te powinny doprowadzi¢ do wyeliminowania udzia-
tu niechronionych uczestnikéw ruchu jako ofiar wypadkow.
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Cel 3
Ksztattowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego
Priorytety:

predkose,

pasy bezpieczenstwa,

alkohol i inne podobnie dziatajace srodki,

mtodzi kierowcy.

Sposoby realizacji (dzialania)

Nadmierna predkosé, przejazd na czerwonym $wietle, ignorowa-
nie praw innych uczestnikéw ruchu, jazda pod wptywem alkoholu,
niestosowanie zabezpieczen w pojazdach to najczesciej wystepujace
niebezpieczne i agresywne zachowania kierowcéw. Takie zachowa-
nia uczestnikow ruchu drogowego sg okoliczno$ciami wystepujacy-
mi przy wypadkach drogowych o duzej ciezkosci. Istnieje wiec pil-
na potrzeba dokonania zmian zachowan uczestnikéw ruchu drogo-
wego. Dzialania te powinny zmierza¢ do:

podniesienia Swiadomosci spoleczenistwa o zagrozeniach w ru-
chu drogowym,

zwiekszenia dziatan Policji na drogach i automatyzacje rejestra-
cji wykroczen,

podniesienia poziomu szkolenia kierowcéw, prowadzenia akcji
informacyjnych (w tym prowadzenie w palcéwkach o§wiatowych
kurséw na karty rowerowe i motorowerowe dla dzieci i mtodziezy).

Nalezy takze skupi¢ sie na dzialaniach wymuszajacych popraw-
ne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego poprzez:

zastosowanie efektywnych metod nadzoru ruchu drogowego
(w tym wykorzystanie systemu monitoringu wizyjnego miasta w po-
mocy identyfikacji ewentualnych zdarzen i wykroczen drogowych),

zastosowanie drogowych srodkéw fizycznych, a w szczeg6lno-
$ci metod uspokajania ruchu.

Cel 4
Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej
Priorytety:
dziatania kontrolne,
rozwdj bezpiecznej sieci drég i ulic,
zarzgdzanie ruchem drogowym z zastosowaniem nowoczesnych
rozwigzan.
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Sposoby realizacji (dziafania)
W zakresie drogowych srodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu,
nalezy wymieni¢:
wykonanie przegladu gtéwnych ciaggéw drogowych i ulicznych
(z punktu widzenia BRD i wyeliminowanie ewidentnych manka-
mentéw sieci drogowej),
powszechne promowanie i wdrazanie srodkéw stuzacych roz-
dzieleniu funkc;ji ulic, uspokojeniu ruchu,
promowanie i wdrazanie Srodkéw zmniejszajacych wielkosé ru-
chu samochodowego przez zwiekszenie udziatu transportu zbioro-
wego w przewozach,
usuwanie wielu, czesto drobnych, wad i nieprawidtowosci w geo-
metrii i oznakowaniu drég,
zwracanie wiekszej uwagi na bezpieczenstwo ruchu na etapie
projektowania i planowania drég oraz obiektéw wokét drogi.
Dziatania te powinny spowodowac:
objecie audytem BRD wszystkich projektow budowy, przebudo-
wy i modernizacji drég,
eliminacje miejsc najbardziej niebezpiecznych,
uspokojenie ruchu we wszystkich obszarach strefy zamieszka-
nia.

Cel 5
Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkow drogowych
Priorytety:

bezpieczne otoczenie drég,

optymalizacja dziatan ratowniczych wedtug ,taficucha przezycia”.

Sposoby realizacji (dziatania)

Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw mozna osiagac
poprzez wielokierunkowe dzialania prewencyjne, ratownicze, inzy-
nierskie i edukacyjne, a w szczegélnosci poprzez ksztattowanie oto-
czenia drogi pozbawionego niebezpiecznych obiektéw, usprawnienie
ratownictwa na drogach i edukacje w zakresie pierwszej pomocy.

W zakresie ratownictwa drogowego niezbedne jest zastosowanie
metod organizacji ruchu umozliwiajacych przejazd pojazdom spie-
szacym na ratunek (drogi pozarowe, priorytety), uzupelnienie wy-
posazenia jednostek zajmujacych sie ratownictwem drogowym.



GAMBIT Mazowiecki

3. Stan realizacji zadan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w powiecie zwolernskim

3.1. Analiza wynikéw realizacji zadan z zakresu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego

3.1.1. Zdarzenia drogowe:

Wypadki i kolizje drogowe | 2009r. | 2010r.
Wypadki drogowe 50 50
Osoby zabite 12 3
Osoby ranne 58 63
Kolizje drogowe 324 328

3.1.2. Miejsca zagrozone wypadkami drogowymi:
Miasto Zwolen — 11 (1 osoba zabita, 15 oséb rannych)
— ul. Kochanowskiego — 1 (4 osoby ranne)

— ul. Wojska Polskiego — 7 (1 osoba zabita, 8 os6b rannych)
Gmina Zwolen — 7 (12 os6b rannych)

— Mostki - 2 (5 os6b rannych)

— Niwki — 2 (2 osoby ranne)

— Wolka Szelezna — 1 (2 osoby ranne)

Gmina Kazanéw — 5 (2 osoby ranne)

Trasa nr 12 — 2 (2 osoby ranne)

Trasa nr 79 — 8 (8 oséb rannych)

— Sydot - 2 (2 osoby ranne)

— ul. Zeromskiego 2 (2 osoby ranne)

— Strykowice Gorne — 1 (1 osoba ranna)

Gmina Przylek — 7 (1 osoba zabita, 8 os6b rannych)
— Rudki - 2 (1 osoba zabita, 2 osoby ranne)

Gmina Tczéw — 5 (8 0oséb rannych)

— Lucin - 2 (5 os6b rannych)

Gmina Policzna - 5 (1 osoba zabita, 5 oséb rannych)
— Jablonéw — 1 (1 osoba zabita)

— Wiadystawéw 1 (2 osoby ranne)

3.1.3. Z powyzszych danych wynika, ze wiekszo$¢ miejsc zagro-
zonych kolizjami drogowymi zlokalizowanych jest w Zwoleniu
i wigze sie z przebiegiem przez miasto i teren powiatu dwéch drog
krajowych:



GAMBIT Zwolenski Powiatowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Miasto Zwolen — 117 kolizji drogowych
Gmina Zwolen — 16 kolizji drogowych
Trasa nr 12 — 94 kolizji drogowych

— ul. Wojska Polskiego — 37

— Al. Jana Pawta IT - 18

Trasa nr 79 — 33 kolizji drogowych
—ul. Zeromskiego — 13

3.1.4. Inne dzialania w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogo-

wym:

2009 2010

Mandaty karne 1887 2114
Wnioski o ukaranie 91 90

Pouczenia 2911 2 605
Zatrzymane prawa jazdy 71 78
Zatrzymane dowody rejestracyjne 817 850
Art.87 kw 28 22
Art.178 kk 160 138

Podsumowujgc powyzsza analize, nalezy podkresli¢ zauwazalny
spadek liczby ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych z 12 do 3.
Wskaznik ten jest wyraznym sygnatem witasciwego ukierunkowa-
nia prowadzonych dziatan. Nadal intensywne prace potrzebne sa
w zakresie zmniejszenia liczby wypadkéw i kolizji. Przede wszyst-
kim nalezy zintensyfikowa¢ dzialania kontrolne i monitorujace
w obrebie drég krajowych, a w szczegdlnosci na odcinkach usytuo-
wanych w Zwoleniu.

3.2. Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dzia-
fan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

3.2.1. W pierwszym kwartale 2011 r. zorganizowano posiedzenie
Komisji Bezpieczenistwa i Porzgdku Powiatu Zwolenskiego z udzia-
tem dyrektora Wojewo6dzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Rado-
miu (pelnomocnika Marszatka Wojew6dztwa Mazowieckiego
ds. GAMBIT-u Mazowieckiego), na ktérym po wczesniejszych
uzgodnieniach i przygotowaniach, powotano Zespét ds. Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego i Realizacji programu GAMBIT Zwo-
leniski jako organ wewnetrzny Komisji. Przyjeto nastepujacy skiad
zespolu:
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Przewodniczacy — Stefan Bernaciak etatowy czlonek zarzadu po-
wiatu zwolenskiego pelnigcy jednoczesnie funkcje pelnomocnika
starosty ds. programu GAMBIT;

Czlonkowie:

— Komendant Powiatowy Policji w Zwoleniu

— Komendant Powiatowy PSP w Zwoleniu

— Dyrektor Rejonu Zwolen GDDKiA

— Burmistrz Zwolenia

— Wojt Gminy Kazanéw

— W¢jt Gminy Tczéow

— Wéjt Gminy Policzna

— W6jt Gminy Przylek

— Dyrektor Powiatowego Zarzadu Drég w Zwoleniu

— Naczelnik Wydziatu Komunikacji

(przyjeto mozliwos¢ wyznaczenia, zastepczo do prac w Komisji
pracownikéw problemowych z poszczegélnych instytucii).

Jako jedno z zadan Zespolu, okreslono wdrozenie audytu BRD
jako systemu kontroli planowania, projektowania i wykonania in-
westycji drogowych pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu. Takze
cztonkowie Zespolu zostali zobligowani do statego monitoringu
BRD poprzez reprezentowane instytucje i sktadanie okresowych in-
formacji na ten temat.

3.2.2. Przyjeto za zasadne, umieszczanie zadan dotyczacych BRD
w planowaniu budzetowym poszczegélnych jednostek. Problem ten
znajdzie swoje odzwierciedlenie w zapisach budzetéw, od nowego
roku budzetowego.

3.2.3. W zakresie przekazywania informacji i komunikatéw o lokal-
nym bezpieczenstwie w ruchu drogowym, nawigzano kontakty z miej-
scowa firmga zajmujaca sie obstuga telewizji kablowej (mozliwos¢ edy-
towania komunikatéw na pasku ekranu) oraz regionalnymi wydaw-
nictwami prasowymi m.in. ,,Echo Dnia”, , Tygodnik Radomski”, ,,Glos
Zwoleniski”. W przypadkach powaznych utrudnien i ograniczen w ru-
chu drogowym informacje przekazywane sg do rozglosni radiowych,
np. RMF, Radio ZET itp. w celu bezposredniego dotarcia do szerokiej
rzeszy uzytkownikéw drég, szczegélnie w ruchu tranzytowym.

3.2.4. Problem ksztalcenia w zakresie bezpieczefistwa w ruchu
drogowym zostal zauwazony i uwzgledniony w procesie nauczania
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realizowanym na wszystkich szczeblach edukacyjnych i we wszyst-
kich placowkach oswiatowych powiatu zwolenskiego.

3.2.4.1. W nauczaniu przedszkolnym realizowany program zawie-
ra wiele elementéw zwigzanych bezpieczefistwem w ruchu drogo-
wym, a w szczegblnosci z naukg zachowania pieszych. Corocznie
organizowane sa spotkania z przedstawicielami policji, konkursy,
wycieczki oraz festyny rodzinne, podczas ktérych dzieci zapoznajg
sie z praca policji, a takze bezpiecznymi zrachowaniami na drodze.
Wraz z rozpoczeciem nowego roku szkolnego odbywaja sie spotka-
nia z policjantami w ramach akgji, tzw. ,,Bezpieczny tydzien”. Akcja
ta jest powtarzana jeszcze dwukrotnie, zazwyczaj w lutym oraz
czerwcu w trakcie roku szkolnego. Dzieci przejawiajg ogromne za-
interesowanie prezentowang problematyka. Wycieczki do Komendy
Powiatowej Policji polaczone sg z prezentacja wtasciwych zachowan
pieszych przy poruszaniu sie w sasiedztwie drég oraz przy przekra-
czaniu jezdni na pasach i skrzyzowaniach wyposazonych w sygna-
lizacje Swietlna.

Fot. 3 i 4. Festyn zorganizowany z okazji ,,Dnia Dziecka”
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W czasie festynéw ,Piknik rodzinny w przedszkolu” i ,,Festyn
z okazji Dnia Dziecka” propagowane sg idee bezpiecznych zachowan
oraz tematyka edukacja z zakresu BRD.

Akcja ,,Pies na mojej drodze” u§wiadamia dzieciom zagrozenia,
jakie moga wynikaé¢ z kontaktu z psem oraz prawidtowe zachowa-
nie sie podczas ataku psa przez przyjecie obronnej postawy ciata.
Dzieci w trakcie spotkania poznaly prace przewodnika psa oraz role
i zadania psa policyjnego. Wielkie zainteresowanie wzbudzit pokaz
tresury psa oraz symulowany atak.

Fot. 5. Pokaz prawidtowego
zachowania przy kontaktach
Z psami i w czasie ataku psa

3.2.4.2. Na poziomie szkot podstawowych i gimnazjalnych reali-
zowane sg bardzo liczne zadania i r6znorodne inicjatywy z zakresu
BRD. Praktycznie od poczatku funkcjonowania GAMBIT-u Mazo-
wieckiego szkoly z terenu powiatu uczestnicza w realizacji jego po-
stanowien. Na szczegblne wyréznienie w tym zakresie zastuguje
PSP im. Wt. Jagielty w Zwoleniu. Corocznie od 2005 r. organizowa-
ne sg tzw. ,,Szkolne tygodnie BRD”. Wszystkie klasy szkolne wg rocz-
nikéw sa wiaczone w proces edukacyjny poprzez organizacje kon-
kursow plastycznych, konkurséw o tematyce zwigzanej z zachowa-
niem sie pieszych, spotkania i pogadanki ze specjalistami réznych
dziedzin z obszaru bezpieczenstwa, rajdy i wycieczki, festyny itp.
Edukacja komunikacyjna w mlodszych klasach ma na celu uzyska-
nie przez dzieci karty rowerowej. Uczniowie klas 5—6 uczestnicza
corocznie w ,,Szkolnym Turnieju Bezpieczefistwa Ruchu Drogowe-
go”. Turniej sklada sie z dwdch czesci, wiedzy teoretycznej i prak-
tycznego pokonywania toru przeszkéd na rowerze. W szkotach pod-
stawowych podejmowane byly inicjatywy przygotowania materia-
t6w propagujacych BRD w formie gazetek, np. ,,Piechurek” czy , Ké6t-
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POWIATOWY FINAL

IX EDYCJI PROGRAMU

.BEZPIECZNA DROGA
DO szkoty" W

- B - i = e S

Fot. 6. Uroczysto$¢ wreczenia nagrod Powiatowego Finatu IX Edycji Programu ,,Bez-
pieczna droga do szkoty”

ka dwa”. W realizacji wymienionych zadan bardzo duzy wktad me-
rytoryczny ma WORD w Radomiu, ktéry jednoczesnie pomaga
zorganizowac imprezy oraz pozyska¢ cenne nagrody.

Ponadto w programie nauczania przedmiotu technika dla klas IV
znajduje sie material dotyczacy BRD. Problematyka wychowania
motoryzacyjnego (komunikacyjnego) wystepuje w tresciach progra-
mowych wszystkich klas szkét podstawowych i gimnazjalnych.
W formie kot zainteresowann BRD dla klas IV-VI odbywaja sie do-
datkowe zajecia z wymiarze dwdch godzin tygodniowo. Znaczaca
rola w ksztalceniu dzieci i mtodziezy przypada KPP w Zwoleniu,
przy ktérej to udziale i zaangazowaniu realizowane byly zadania
dotyczace:

prowadzenia zaje¢ dla dzieci i mlodziezy z zakresu bezpieczen-
stwa komunikacyjnego;

prowadzenia zaje¢ dla dzieci i mlodziezy z zakresu bezpieczen-
stwa w miejscu zamieszkania oraz na terenie szkoty;

prowadzenia szkolen dla dyrekcji i nauczycieli z zakresu stoso-
wania procedur postepowania nauczycieli i metod wspélpracy szkot
z policja w sytuacjach zagrozenia dzieci i mlodziezy przestepczos-
cia i demoralizacja;

organizacja ,Dnia Bezpieczenistwa w Ruchu Drogowym”;
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Fot. 7 i 8. Prowadzenie konkurséw plastycznych nt. BRD dla uczniéw szko6t podsta-
wowych
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wspottworzenie z Urzedem Miejskim w Zwoleniu Miasteczka
Ruchu Drogowego;

w ramach akcji ,,Zabty$nij na drodze” w pazdzierniku 2010 roku
zorganizowano przejazd rowerami po ulicach Zwolenia by pokazac,
ze dzieki kamizelkom odblaskowym piesi i rowerzysci sa lepiej wi-
doczni na drogach, a tym bardziej bezpieczni (w akcji wzieli udziat:
Komendant Powiatowy Policji i jego Zastepca, przedstawiciele wladz
samorzadowych, pracownicy Starostwa Powiatowego i Urzedu Miej-
skiego w Zwoleniu, przedstawiciele i uczniowie szkét podstawo-
wych, gimnazjum i szkét §rednich, Sanepidu, Strazy Les$nej, Uni-
wersytetu III Wieku a takze mieszkancy Zwolenia). Akcja realizo-
wana byta takze przy wsparciu Wojewédzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Radomiu.

Realizowano takze dziatania prewencyjno-profilaktyczne ,Bez-
pieczne Ferie” i ,,Bezpieczne wakacje”, jak réwniez dzialania ukie-
runkowane na przestrzeganie ustawy o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi oraz ujawnianie nieletnich spraw-
cow czynéw karalnych i zagrozonych demoralizacja.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa najmtodszych na drodze
prowadzono miedzy innymi akcje: ,,Bezpieczny wypoczynek dzieci

Fot. 12. Patrol policyjny podczas akcji ,,Bezpieczne wakacje”
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Fot. 13. ,,Stop. Mikotaj na drodze” Fot. 14. ,,Bezpieczne skrzyzowanie”

i mlodziezy”, ,Rowerem bezpiecznie do celu”, ,Bezpieczna droga do
szkoly”, ,Bezpieczne skrzyzowanie”, ,Jabtko czy cytryna”, ,,Stop.
Mikotaj na drodze”, ,,Zabtysnij na drodze”, Dzieri Bezpieczenstwa
w Ruchu Drogowym — prowadzenie konkurséw, stanowiska profi-
laktyczne, znakowanie rowerow, VI edycja ,,Szkolnego Tygodnia
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym” organizowanego przez Pub-
liczng Szkote Podstawowag w Zwoleniu. Wspéipraca ze szkotami
w realizacji przedsigwzie¢ edukacyjnych propagujacych bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym poprzez uczestnictwo policjantéw
m.in. w takich akcjach jak: ,Bezpieczna droga do szkoly”, ,,Bezpiecz-
ne skrzyzowanie”, ,,Stop. Mikolaj na drodze”, itp.

3.2.4.3. Dwie szkoly srednie powiatu zwoleniskiego tj. Zespét Szkot
Rolniczo-Technicznych oraz Liceum Ogélnoksztalcace w Zwoleniu
maja takze znaczace osiggniecia w edukacji z zakresu BRD.

Funkcjonujace w ramach ZSR-T wybrane kierunki Zasadniczej
Szkoly Zawodowej, tj. mechanik samochodowy oraz mechanik-ope-
rator pojazdéw i maszyn rolniczych, Technikum Rolniczego w spe-
cjalnosciach: technik rolnik, architekt krajobrazu, spedytor i tech-
nik agrobiznesu a takze Liceum Ogolnoksztatcacego w klasach mun-
durowych o profilu policyjnym i profilu strazackim, w programie
nauczania majg wiaczony przedmiot ,przepisy ruchu drogowego”
w wymiarze 36 godzin. Zajecia przygotowuja uczniow do egzami-
néw na prawo jazdy. Ponadto programy obejmuja 30 godzin prak-
tycznej nauki jazdy samochodem, ktéra konczy sie wewnetrznym
egzaminem, a nastepnie kursanci przystepuja do egzaminu konco-
wego w WORD w Radomiu. Na ternie ZSR-T urzadzono plac mane-
wrowy do nauki jazdy samochodami, ciagnikiem, kombajnem oraz
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ciggnikiem z maszynami rolniczymi i przyczepami. Na drogach we-
wnetrznych zainstalowano o$wietlenie oraz zalozono wymagane
znaki drogowe pionowe i poziome. Wybrane klasy TR i ZSZ maja
w programie nauczania takze przygotowanie do egzaminu na prawo
jazdy kategorii T. Przy udziale mechanizmoéw projektu ,,Bezpieczna
szkota” w obiekcie zainstalowano trzy spowalniacze predkosci, wy-
konano monitoring miasteczka ruchu drogowego, oznakowano dro-
gi wewnetrzne, zainstalowano fotoradar przy przejsciu dla pieszych
na drodze krajowej (przed szkotq).

W ramach wspélpracy z KPP w Zwoleniu i prowadzonej profilak-
tyki w obydwu szkotach systematycznie organizowane sg kursy
i szkolenia dla nauczycieli i uczniéw w zakresie udzielania pierw-
szej pomocy, obowiazujacych przepiséw BRD jak rowniez odpowie-
dzialnosci za wykroczenia w ruchu drogowym i inne.

Organizowane sa réznego rodzaju imprezy propagujace i ksztalcace
w zakresie BRD, np. cykliczne rajdy rowerowe, spotkania (np. ze ska-
zanymi za przestepstwa drogowe), konkursy, festyny, wycieczki itp.

3.2.4.4. Prowadzono wzmozone dziatania kontrolne Ogniwa Ru-
chu Drogowego zmierzajace do poprawy bezpieczenistwa w czasie
wyjazdéw i powrotéw z wakacji m.in. kontrolowanie autokaréw
przewozacych dzieci i mlodziez, sprawdzanie trzezwosci kieruja-
cych i stan techniczny pojazdow (w szczegdlnosci kontrole autoka-
row przewozacych mtodziez szkolna).

3.3. Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow

3.31. W celu znacznego ograniczenia udzialu dzieci i mtodziezy
w ruchu pieszym w zwigzku z dotarciem do szkét, poszczegélne
gminy naszego powiatu zorganizowaly dowozenie. Sytuacje w tym
zakresie przedstawiono w tabeli 2.

3.3.2. Przy projektowaniu budowy i generalnych remontéw drég
uwzglednia sie zadania dotyczace bezpieczenstwa pieszych, dzieci
i rowerzystow. W obrebie szkél na terenie powiatu zwolenskiego,
w miejscach gdzie istnieje mozliwos¢ bezposredniego wtargniecia
dzieci na jezdnie wykonano bariery oddzielajgce ciagi piesze od dro-
gowych m.in. w PSP w Zwoleniu, Tczowie, Sycynie. Wykonano
Sciezki rowerowe o lacznej dlugosci ponad 20 km. Skrzyzowania
drég o najwyzszym nasileniu ruchu wyposazono w sygnalizacje
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Tabela 2. Dowdz dzieci do szkot w poszczegdlnych gminach powiatu zwolenskiego

. Liczba Liczba .
Liczba . Liczba
; s wiasnych autobusow ; .
Lp. Gmina dovng?gcniych autobuséw | wynajmowa- Oré'g\t%gﬂw
GIMBUS nych
1 Kazanow 360 1 2 3
2. Policzna 367 — 4 4
3. Przytek 340 1 2 3
4 Tezéw 260 — 4 4
5. Zwolen 694 3 4
Razem: 2021 3 15 18

Swietlng (trzy skrzyzowania) oraz oznakowanie i o§wietlenie ostrze-
gawcze (osiem skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych).

3.3.3. Cyklicznie realizowane sg takze r6znego rodzaju programy
profilaktyczne ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa pie-
szych i rowerzystéw np.:

NIECHRONIENI - dzialania ukierunkowane na poprawe bez-
pieczenistwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pie-
szych i rowerzystow);

GMINA ODBLASKOWA - program realizowany w poszczeg6l-
nych gminach, promujgcy elementy odblaskowe dla pieszych i ro-
werzystéw dla poprawy ich widocznos$ci na drodze.

3.4. Ksztattowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego

Do kalendarza imprez powiatu zwoleniskiego na state weszly juz
cyklicznie organizowane festyny integracyjne ,,Pokonaj Bariery Nie-
pelnosprawnosci” i ,Dzient Bezpieczefistwa w Ruchu Drogowym”.
Ich gléwnym celem jest podniesienie §$wiadomosci obywateli w za-
kresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Impreza organizowana
jest przy wspotpracy z KPP w Zwoleniu, Wojew6dzkim Osrodkiem
Ruchu Drogowego w Radomiu oraz Stowarzyszeniem na Rzecz Po-
mocy Rodzinie i Poszkodowanym w Wypadkach Komunikacyjnych.
Partnerami wspierajacymi jest Wydzial Ruchu Drogowego KWP
zs. w Radomiu, KP PSP w Zwoleniu, Pogotowie Ratunkowe, Publicz-
ne Szkoly Podstawowe, Nadlesnictwo Zwolen, Stacje Diagnostyczne
i firmy ubezpieczeniowe. Podczas festynéw realizowane sg naste-
pujace zagadnienia:
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a) pokaz pierwszej pomocy,

b) bezplatne badania pojazdow,

c) konkursy rysunkowe i wiedzy dla dzieci,

d) testy znajomosci przepiséw ruchu drogowego dla dorostych,

e) pokazy sprzetu policyjnego i ratownictwa drogowego,

f) przekazywanie kamizelek odblaskowych niechronionym

uczestnikom ruchu drogowego.

Na terenie powiatu zwolenskiego funkcjonuje siedem osrodkow
szkolenia kierowcéw, przygotowujacych kandydatéw do egzaminéw
na prawo jazdy. Szkolenia obejmujg takze ksztalcenie w zakresie
bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.

3.5. Zadania zwigzane z budowg i utrzymaniem bezpiecznej infrastruktury
drogowej

Na przestrzeni ostatnich lat, a w szczeg6lnosci po 2005 r. podejmo-
wane byly dziatania celem zniwelowania niebezpieczenstwa wypad-
kéw w miejscach, gdzie dochodzi do nich najczesciej. Na podstawie
analizy policyjnych danych o wypadkach drogowych, w miejscach
koncentracji wypadkéw uznanych za szczegélnie niebezpieczne pla-
nowane i wykonywane byly prace inzynierskie, polegajace na przebu-
dowie odcinkéw drég i skrzyzowan, lub zmianie organizacji ruchu.

Sposréd wielu zadan, ktére zostaly zaplanowane i zrealizowane
w minionym okresie wymieni¢ nalezy:

przebudowe odcinké6w niebezpiecznych,

budowe chodnikéw i ciagéw pieszo-jezdnych,

przebudowe skrzyzowan, dobudowe paséw do lewoskretow,

budowe zatok autobusowych,

objecie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych sygnalizacja §wietlna,

poprawe stanu nawierzchni,

rozdzielenie kierunkéw ruchu,

wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym,

ustawianie dodatkowego oznakowania, o§wietlenia — budowa
wysp azylu dla pieszych, wysp kanalizujacych,

usuniecie przeszkdd stojacych zbyt blisko jezdni, ktore stanowig
Smiertelne, zagrozenie w przypadku zjechania z pasa ruchu.

Corocznie prowadzona jest przez zarzadcéw drég obserwacja oraz
usuwanie przeszkéd (drzewa, konary drzew), ktére ograniczaja wi-
docznosé¢. Ich usuniecie, lub podcinka zwigkszajg pole widocznosci
kierowcom.
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Réwnoczesénie prowadzone sg akcje informacyjne, uwidaczniaja-
ce problem ofiar wypadkéw drogowych i zagrozenie na drogach.

3.5.1. W analizowanym okresie na drogach krajowych zlokalizo-
wanych w powiecie Zwolenskim na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu zostato wykonanych szereg dziatan, z czego do najwazniejsze
zostaly zestawione w tabeli 3.

Tabela 3. Zadania wykonane dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na dro-

gach krajowych

. . dtugosé warto$é
Lp. Opis robhot w?(m w tys. zt
Rok 2004
1. | Przebudowa drogi krajowej nr 79 w Sycynie 0,64 2 882,2
2. | Budowa chodnika w Policznie 0,36 90,0
3. | Rehabilitacja drogi krajowej nr 12 Zwolen — Pajgkow 15,01 19 157,6
Rok 2005
1. | Rehabilitacja drogi krajowej nr 12 Podgdra — Zwolen 8,40 12 959,8
2. | Budowa chodnika w Policznie 0,50 115,1
3. | Budowa kfadki dla pieszych w Policznie 0,01 40,8
4. | Budowa chodnika w Policznie 0,58 168,4
Rok 2006
1. | Odnowa odc. dr. kr. nr 79 Wilczowola-Zwolef km 100+700-105+500 4,80 64184
2. | Przebudowa odc. dr. kr. nr 12 w Zoleniu km 532+487-533+282 0,80 40439
3. | Przebudowa chodnika w Policznie km 95+229 — 95+711 0,48 80,0
Rok 2007
1. | Budowa chodnika w Policznie w km 95+004-95+229 str. pr. 0,23 113,2
2. | Przebudowa dr. kr. nr 79 odc. Zwolen — Jasieniec Pid. 8,10 10 384,4
3 :3%1(217(11832%512 gvj%rllog\?r(.epfjr. 12 km 527+074-527+347 0,74 2241
Rok 2008
1. | Rozh. skrzyz. dr. kr. nr 12 2 dr. woj. nr 738 i dr. gm. w Zwoleniu-rondo | 0,30 27037
Rok 2010
Bud. chodnika dr. kr. nr 12 Zwolen-Podzagajnik
1 529.288-532+323 * 3,03 4081
2. | Rozb.drkr.nr 79 ul. Perzyny w Zwol. km 105+505,5-108+108,97 2,60 15 158,3
3 Bud.chodnika dr. kr. nr 12 Zwolen od ul. Wislanej do 0.46 17
Stonecznej km 534+675-535+130 ’ ’
Razem warto$¢ inwestycji ze Srodkow GDDKIA 0/Warszawa 74 959,8

Budowa chodnikéw uwzglednia wydzielenie $ciezek rowero-
wych.
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3.5.2. W analizowanym okresie na drogach wojewédzkich zloka-
lizowanych w powiecie Zwoleniskim na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego podjeto prace w zakresie kompleksowej prze-
budowy mocno wyeksploatowanego odcinka drogi nr 733 pomiedzy
Podgéra a Tczowem o diugosci ok. 5,6 km. Prace uwzgledniajg bu-
dowe chodnikéw i Sciezek rowerowych, przebudowe skrzyzowan,
kompleksowe dla bezpieczenstwa oznakowanie poziome i pionowe,
budowe zatok autobusowych, wymiane nawierzchni z wczesniejsza
rekonstrukcja podioza, usuniecie przeszkdd z sasiedztwa drogi itp.
Przewidywany termin zakoniczenia rob6t — 2011 r.

W nastepnych latach przewiduje sie wykonanie przebudowy tak-
ze pozostalych odcinkéw drég wojewddzkich.

3.5.3. Sytuacje w zakresie poprawy stanu infrastruktury drogowe;j
oraz bezpieczenstwa na drogach powiatowych w analizowanym
okresie przdstawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Naktady na poprawe stanu drég powiatowych w latach 2006-2009

Ogalem wartode Naklady
Dlugott drég | Diugodé
cmis | P00t witach | IOl N | rrebon drig 2008 2007 2008 2000 na1km
- L en T % 1o T = | n 1 m ] o ] m 3
1 2 3 4 5 ] & 8 9 10 n 12 12 14 15 16

Policzna | 1607 023| 10.2% | 46,167 | 10.3% | 8515 | 18.4% |1460]| 256656 | 1890 |1 350367 2535 | s37 597 2630 | 530623 | 34800

Zwoled | 1352 363| 16,6% | 47,967 | 200% | 8245 | 17.2% | 1850 260964 | 2160 |1022396| 1780 | 386150 | 2455 | 486307 | 20028

Proylgk | 1664 135] 20.2% | 65,160 | 27.0% | 7751 | 11.6% | 400 | ©8372 | 1350 |1 505 763 3451 | 705284 2540 | 642033 | 26984

Tezdw |1222040) 146% | 33588 | 140% | 7181 | 21.4% | 615 | 09045 | 4348 |1 122004) 1055 | 181087 1163 | 169076 | 35405

Karandw | 2 454 907 | 29.3% | 46,336 | 19.4% | 11738 | 253% | 1660| 240540 | 3285 (2114367| 2540 | 618879 | 4253 |1030835| s2o081

Powial | 8370468 100% |239,237(100.0%] 43430 | 18.2% |S985|1 165478] 13043 |7 204 990| 11 361| 2428906 | 13041 | 2008174

W roku 2010 dokonano przebudowy ponad 17 km drég powiato-
wych o wartosci tgcznej ponad 3 mln ztotych.
A oto zaplanowane dziatania w zakresie poprawy infrastruktury
drogowej na drogach powiatowych w 2011 r.:
a) przebudowa drég powiatowych o nawierzchni bitumicznej:
Zwolen — Sarnéw 5 km
Tczéw — Wincentéw 0,7 km
Zwolen — Baryczka 1,2 km
Kazanéw — Wielgie 0,61 km
Zwolen — Tczéw 0,27 km
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Lipiny — Lucimia 7,84 km
Chotcza — Lucimia 0,66 km
Kazanéw — Kopiec 0,5 km
Zalazy — Zamo$¢ 0,5 km
b) budowa chodnika przy drodze powiatowej w Zwoleniu ul. Tar-
gowa
W kolejnych latach przewiduje sie takze prowadzenie prac inwe-
stycyjnych w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach
powiatowych m.in. poprzez przebudowe drég:
Zwolen — Tczéw 8 km
Zwolen — Sarnéw 5 km
Kazanéw - Kopiec 2 km
Lagow — Przytek 2 km
Jasieniec — Mierziaczka 1,1 km

3.5.4. Takze stan bezpieczenstwa na drogach gminnych stale ule-
ga poprawie, poprzez poprawe infrastruktury drogowej, oto wybra-
ne dzialania planowane tylko w roku 2011:

a) Miasto i Gmina Zwolen:

przebudowa wybranych ulic miasta w ramach ,,Narodowego progra-
mu przebudowy drég lokalnych 2008-2011” m.in. ul. Gen. Andersa
przebudowa 11,5 km drég gminnych o nawierzchni bitumiczne;j

b) Gmina Tczéw:

budowa dré6g gminnych m.in. Bartodzieje — Brzezinki (1,5 km)
przebudowa 5 km dré6g gminnych o nawierzchni bitumicznej
¢) Gmina Kazanow:
przebudowa drég gminnych m.in. w miejscowosciach Osuchéw,
Ostrownica, Kroczéw W., Kowalkéw, Zakrzéwek o Iacznej dtugosci
ok. 10 km dr6g o nawierzchni bitumicznej

d) Gmina Policzna

przebudowa drég gminnych m.in. w miejscowosciach Patkow,
Kuszléw, Zawada N., Grédek, Stanistawéw, Swietlikowa Wola, Czar-
nolas Kol., Jablon6éw, Chechty, Policzna o tacznej dtugosci ok. 17 km
dr6g o nawierzchni bitumicznej

e) Gmina Przytek

przebudowa drég gminnych m.in. w miejscowosciach Zamos¢
Nowy, Mszadla Dolna, Andrzejow, Borowiec, Lucimia, Ruda, Lipi-
ny, Przytek, Babin o tacznej dtugosci ok. 11 km.



GAMBIT Zwolenski Powiatowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

3.6. Zmniejszenie cigezkos$ci i konsekwencji wypadkéw drogowych

W zakresie zmniejszenia ciezkosci i konsekwencji wypadkéw po-
dejmowano dzialania w wielu obszarach majacych wptyw na ksztal-
towanie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wielokierunkowe dzia-
tania prewencyjne, ratownicze i edukacyjne, sposréd ktérych nale-
zy wymienic¢ programy:

PREDKOSC — dziatania wobec kierujacych niestosujacych sie do
ograniczen predkosci jazdy;

TRZEZWOSC - dzialania ukierunkowane na ujawnianie i eli-
minowanie z ruchu nietrzezZwych uzytkownikéw drag;

NIECHRONIENI - dziatania ukierunkowane na poprawe bez-
pieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pie-
szych i rowerzystow);

GMINA ODBLASKOWA - program realizowany w poszczegdl-
nych gminach, promujacy elementy odblaskowe dla pieszych i ro-
werzystow;

ADR - dziatania ukierunkowane na eliminowanie nieprawidto-
wosci w transporcie materialéw niebezpiecznych;

EKO - dziatania ukierunkowane na eliminowanie z ruchu po-
jazdéw naruszajacych wymagania ochrony srodowiska oraz dot.
zorganizowania na terenie powiatu zwolenskiego parkingéw dla po-
jazdow przewozacych materiaty niebezpieczne.

Policjanci Ogniwa Ruchu Drogowego KPP w Zwoleniu na drogach
powiatu zwoleniskiego prowadzili ponadto dzialania majace na celu
zwiekszenie bezpieczenistwa w ruchu drogowym, oraz wptyw na
zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw m.in. ,,Alkohol
i Narkotyki”, , Trzezwy Poranek”, ,Rowerem bezpiecznie do celu”,
»,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego”, ,Bezpieczny niechro-
niony”, ,Bus”, ,Taxi”, ,Truck”, ,Bezpieczny Weekend”, ,,Bezpieczne
Swigta”, ,Znicz”.

Dziatania inzynierskie polegajace na projektowaniu i wykonaniu
elementéw technicznych zabezpieczen w miejscach szczegélnie za-
grozonych dla pieszych, np. instalowanie barier oddzielajacych pasy
ruchu pieszych i pojazdéw (w obrebie skrzyzowan, szkél, przejsé
dla pieszych itp.), wykonanie progéw spowalniajacych w obszarach
zamieszkania czy w sasiedztwie szkot i przedszkoli, dodatkowe
o$wietlenie ostrzegajace o przejsciach dla pieszych lub informujgce
o miejscach niebezpiecznych (ostre zakrety, skrzyzowania itp.), czy
ksztaltowanie otoczenia drogi pozbawionego niebezpiecznych obiek-
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téw. Takze projektowanie i wykonanie elementéw zwigzanych
z oznakowaniem, ukierunkowaniem i ograniczeniami w ruchu dro-
gowym, z materiatéw bezpiecznych, tzn. miekkich i elastycznych
w miejsce dotychczasowych betonowych czy metalowych.

Usprawniania z zakresu ratownictwa drogowego oraz doposazenie
jednostek strazy pozarnych w specjalistyczny sprzet pozwalajacy na
szybsze podejmowanie i wykonanie dziatan ratowniczych tj.:

zakup samochodéw ratownictwa drogowego np. zakupiony
w 2006 1. dla KPPSP w Zwoleniu IVECO DAILY z wyposazeniem
m.in. w zestaw LUKAS, rozpieracz kolumnowy, torbe PSP R1, deske
ortopedyczna;

wymiana w jednostkach OSP, a w szczegdélnoséci wchodzacych
do KSRG samochodéw ratowniczo-gasniczych i doposazenie ich
w zestawy ratownictwa drogowego, np. w czerwcu br. dla OSP Gra-
bow Mercedes ATEGO, w 2008 r. dla OSP Mszadla Nowa Ford Trans-
it oraz dla OSP Kazanéw Mercedes ATEGO;

zakup specjalistycznego sprzetu ratownictwa drogowego, np.
w 2007 r. namiot ewakuacyjny i torba PSP R1, w 2006 r. zestaw
LUKAS KOMBI oraz zestawy kluczy nieiskrzacych, w 2008 r. po-
duszki nisko- i wysokoci$nieniowe oraz platforma ratownicza, pita
ratownicza LES i wiele innych;

W latach 2005-2010 przeprowadzono cykl specjalistycznych szko-
leni dla strazakow OSP w zakresie ratownictwa drogowego (prze-
szkolono 97 os6b) oraz w zakresie ratownictwa medycznego (prze-
szkolono 76 oséb). Dzieki zdobyciu nowych umiejetnosci strazacy
ochotnicy moga podejmowac samodzielne dzialania w pelnym za-
kresie ratownictwa drogowego.

Wszystkie zakupy oraz szkolenia majg na celu skrécenie czasu
oraz jako$ci prowadzonych dziatan, a co zatem idzie szybsze uwal-
nianie poszkodowanych, udzielanie im pomocy medycznej i trans-
port do szpitali dzieki czemu znacznie wzrastaja szanse na przezy-
cie oraz zmniejszenie ciezkosci obrazen i powiklan mogacych wy-
stapi¢ w wyniku p6Znego podjecia pomocy medyczne;j.

Podsumowujac te cze$¢ programu nalezy podkresli¢, ze w przy-
padku dziatan wynikajacych z programéw GAMBIT w zakresie
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w powiecie Zwolen-
skim doskonale udaje sie przeniesc¢ je na praktyczny grunt, z po-
zytkiem dla wszystkich obecnych i przyszlych uczestnikéw pro-
cesu komunikacji drogowe;j.
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4. Kierunki dziatan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na ko-
lejne lata

Celem nadrzednym programu pozostaje nadal idea ograniczenia
liczby ofiar §miertelnych i poszkodowanych w wypadkach drogo-
wych.

4.1. Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalo-
wych dziatan na rzecz BRD.

4.1.1 Stworzenie przy Scislej wspotpracy z samorzadami gminny-
mi powiatu zwolenskiego programu edukacyjnego w zakresie
BRD.

4.2. Prowadzenie dziatan kontrolno-profilaktycznych na terenie
powiatu zwolenskiego majacych na celu wyeliminowanie z ruchu
zaréwno kierujacych, jak i pojazdéw zagrazajacych bezpieczenstwu
w ruchu drogowym, tj.:

Predkos¢ — podstawowym celem dziatan jest zminimalizowanie
liczby zdarzen drogowych, ktérych przyczyna jest nadmierna pred-
kos¢, poprzez wyegzekwowanie przestrzegania obowigzujacych
w tym zakresie przepisow. Ponadto celem dziatan jest wywotanie
w spoleczenstwie powszechnej dezaprobaty wobec kierujacych
przekraczajacych dozwolong predkosé. Odzwierciedleniem efek-
tywnosci prowadzonych dziatan nie powinna by¢ liczba natozonych
mandatéw, lecz spadek liczby zdarzen drogowych, ktérych przyczy-
ng jest nadmierna predkosc.

Alkohol i narkotyki — podstawowym celem dziatan jest poprawa
bezpieczenstwa uczestnikéw w ruchu drogowym poprzez elimino-
wanie zaréwno nietrzezwych kierujacych, jak i pieszych. Ponadto
celem dzialan jest wyeliminowanie w spoleczenstwie powszechnej
aprobaty wobec kierujacych pod wplywem alkoholu lub srodkéw
odurzajacych oraz zminimalizowanie liczby zdarzeni drogowych
z udziatem tej kategorii uczestnikéw ruchu drogowego.

Pasy bezpieczenstwa —uswiadomienie zmotoryzowanym uczest-
nikom ruchu drogowego korzysci ptynacych z uzytkowania podczas
pasow bezpieczenstwa i urzadzen bezpieczenstwa do przewozu
dzieci.

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego — podstawowym ce-
lem dziatan jest poprawa bezpieczenistwa w ruchu drogowym i ogra-
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niczenie liczby zdarzen drogowych z udzialem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego.

Truck, Bus — podstawowym celem dzialan jest poprawa bezpieczen-
stwa uczestnikéw ruchu drogowego poprzez zwiekszenie §wiadomosci
kierujacych pojazdami ciezarowymi, autobusami, oraz pojazdami typu
BUS, ktérzy lekkomyslnie przekraczaja dozwolone predkosci oraz do-
zwolony czas pracy kierowcow. Ponadto celem jest kreowanie w spo-
teczenstwie powszechnej dezaprobaty wobec negatywnych zachowan
pogarszajacych stan bezpieczenstwa na drogach.

4.3. Dzialania edukacyjne i profilaktyczne na rzecz ksztaltowania
bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.

4.3.1 Szkolenie w podleglych placéwkach oswiatowych kandyda-
téw na kierowcow kat. Bi T, ze szczegélnym naciskiem na ksztatto-
wanie u przysztych kierowcéw postaw dezaprobaty wobec kieruja-
cych przekraczajacych dozwolona predkosé, kierujacych pod wpty-
wem alkoholu lub srodkéw odurzajacych.

4.3.2 Zajecia i prelekcje z przedstawicielami Ogniwa Ruchu Dro-
gowego KPP w Zwoleniu prowadzone w podlegtych placéwkach
o$wiatowych z kandydatami na kierowcéw kat. Bi T.

4.3.3. Dziatania edukacyjne dla dzieci i mtodziezy prowadzone
w placéwkach o§wiatowych (przedszkolach, szkotach podstawowych,
gimnazjach itp.), organizowanie konkurséw o tematyce bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym propagujacych bezpieczne zasady porusza-
nia sie pieszych, rowerzystéw i motorowerzystéw oraz innych.

4.4. Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowe;.

4.41 Uczestnictwo przedstawicieli KP Policji w Zwoleniu przy
konstrukcji programéw budowy, remontéw oraz modernizacji drég
celem wypracowania optymalnych rozwigzan gwarantujacych bez-
pieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

4.4.2. Realizacja dziatan w zakresie poprawy infrastruktury dro-
gowej przez poszczegblnych zarzadcéw drég, oznakowania ulic
i drég w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz utrzyma-
nie w nalezytym stanie nawierzchni drég.

UWAGA!

Program ma charakter otwarty. W trakcie jego realizacji promo-
wane bedzie wdrazanie najefektywniejszych dzialan na rzecz BRD,
a eliminowanie dziatan nieefektywnych.



Gminny Zespot do Spraw Bezpieczenstwa
przy Urzedzie Gminy w Przyteku

Program Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Gminie Przytek

1. Cele programu poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2. Dzialania realizowane.
2.1. Edukacja szkolna w zakresie Wychowania Komunikacyjne-
go i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
2.2. Dzialania Samorzadu Lokalnego na rzecz poprawy Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego.
3. Planowane dziatania i ich kierunki.

Wstep

Dzieci uczestniczg w ruchu drogowym od najwczesniejszych lat,
najpierw w rodzinie, a nastepnie w przedszkolu, w szkole i w dal-
szym otoczeniu spolecznym.

Ze wzgledu na mata odporno$¢ na urazy oraz wysokie ryzyko
trwatego kalectwa, dzieci sa jedna z najbardziej zagrozonych grup
uczestnikéw ruchu drogowego. Wychowanie motoryzacyjne juz od
najmlodszych lat powinno koncentrowac sie na ksztattowaniu
u dzieci poczucia ryzyka w ruchu drogowym oraz rozwijaniu umie-
jetnosci radzenia sobie w niebezpiecznych sytuacjach. Musimy jed-
nak pamietaé, ze doSwiadczenia dzieci sa zbyt mate, aby mogty one
oceniac i przewidywac skutki dziatan wtasnych i innych oséb w ru-
chu drogowym.

Na zachowania dzieci w ruchu drogowym najwiekszy wpltyw wy-
wieraja rodzice oraz bliskie dzieciom osoby. W edukacji motoryza-
cyjnej potrzeba integracji wielu srodowisk, wypracowania konkret-
nych diugofalowych dziatan realizowanych z konsekwencjg i uzna-
nia zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowego za problem catego
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spoleczenstwa. Szkota musi wypracowa¢ wlasny model dziatan
w tym zakresie, integrujac swoje srodowisko, wigczajac do nich na-
uczycieli wszystkich przedmiotéw. Tresci wychowania motoryza-
cyjnego uczen powinien przyswaja¢ przede wszystkim poprzez bez-
posredni udzial w réznych sytuacjach drogowych. Z tego tez wzgle-
du wazne jest preferowanie metod aktywnych, opartych na dziata-
niu i przezywaniu dzieci. Daja one mozliwosci konkretyzacji pozna-
wanych zjawisk, przedmiotéw, utrwalania wiedzy oraz poglebiania
do$wiadczen i przezy¢. Nauczyciel powinien stwarzac takie sytua-
cje, aby dziecko mialo okazje przekonac sie, ze istniejace zasady ru-
chu drogowego zostaty stworzone w trosce o bezpieczenstwo wszyst-
kich uczestnikéw drog.

W ramach Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
zarzadzeniem Woéjta Gminy Przylek powolany zostal Zespoél do
Spraw Bezpieczenstwa, ktéry stworzyt ww. program i koordynuje
jego wdrazanie. W sktad zespotu wchodza nauczyciele — koordyna-
torzy edukacji motoryzacyjnej ze szkét z terenu gminy (Renata Kli-
mowicz, Antoni Pawlukowski, Marek Dziadosz, Grzegorz Papis) kt6-
rzy dziataja pod przewodnictwem Mirostawa Madejskiego —
kierownika Referatu O$wiatowo-Gospodarczego Urzedu Gminy
w Przyteku.

1. Cele Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Celem Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Gminy Przytek jest:
dazenie do catkowitego zlikwidowania liczby §miertelnych ofiar
wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar ciezko rannych w wypad-
kach drogowych poprzez:
— poprawe infrastruktury drogowej,
— prowadzenie akcji prewencyjnych o charakterze medialno-in-
formacyjnym,
— prowadzenie dzialan propagujacych Bezpieczenstwo Ruchu
Drogowego.
poprawa bezpieczefistwa i porzadku publicznego na terenie gmi-
ny poprzez:
— zmiane organizacji ruchu na dwdéch niebezpiecznych skrzyzowa-
niach (zrealizowane, planowana realizacja trzeciego skrzyzowania),
— budowanie zatoczek autobusowych i przejs¢ dla pieszych,
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— zwiekszenie widocznosci przy drogach poprzez usuwanie za-
krzaczen, reagowanie na potrzeby mieszkancéw oraz wspie-
ranie ich inicjatyw;
propagowanie i ksztalcenie wzrostu swiadomosci spolecznej

mieszkancow w zakresie podjecia wspélnych dziatan na rzecz po-
prawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

— prowadzenie akcji profilaktycznych np. pogadanki,

— konkursy BRD podczas festynéw gminnych,

— dystrybucja ulotek, plakatéw przez sottyséw, szkoty, straz po-
zarna;

kreowanie wlasciwych postaw obywatelskich w zakresie prze-
strzegania prawa i bezpiecznego poruszania sie zgodnie z przepisa-
mi ruchu drogowego;

prowadzenie skutecznych dziatan o charakterze informacyjno-
-prewencyjnym wplywajacych na ksztaltowanie w spoleczenistwie
postaw przykladnego, bezpiecznego obywatela oraz skuteczne eli-
minowanie badZ ograniczanie niepozadanych zdarzen, nieprawid-
towosci i zagrozen wystepujacych na terenie gminy:

— pedagogizacja rodzicéw na wywiadéwkach,

— spotkania z policjg na wywiadéwkach,

— rozpowszechnianie ulotek i plakatow charakterze informacyj-
nym;

stworzenie uznania dla BRD w spoleczno$ciach lokalnych, una-
ocznienie mieszkanicom, ze dzialania te stuza poprawie jakosci
zdrowia i zycia ich samych oraz ich dzieci. Skutecznymi narzedzia-
mi do tego celu sg: odpowiednia pedagogizacja rodzicéw przez szko-
ly oraz akcje prewencyjno-informacyjne.

Dlugofalowym celem programu jest wzmocnienie spéjnosci spo-
tecznej, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczen-
stwa ogélnego, aby kazdy mieszkaniec Gminy Przytek, jak tez kazdy
go$¢ naszych terenéw magt sie czu¢ bezpiecznie, co wplynie pozy-
tywnie na atrakcyjno$¢ naszego terenu.

2. Dziatania realizowane

Dzialania realizowane dazace do poprawy BRD na terenie Gminy
Przylek mozna podzieli¢ na dwie sfery:
Edukacja szkolna w zakresie Wychowania Komunikacyjnego
i Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego,
Dzialania Samorzadu lokalnego na rzecz poprawy BRD.
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2.1. Edukacja szkolna w zakresie Wychowania Komunikacyjnego i Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego

Na terenie Gminy Przytek znajduje sie szes¢ szkét: cztery szkoty
podstawowe (PSP Babin, PSP Grab6éw nad Wisla, PSP Laguszéw, PSP
Mszadla Stara) i dwa gimnazja (PG w Przyleku, PG w Wélce Zamoj-
skiej). We wszystkich szkolach zar6wno na zajeciach obowigzko-
wych jak pozalekcyjnych realizowane sg tresci i zagadnienia zwia-
zane z BRD oraz zagadnienia przygotowujgce dzieci i mlodziez do
sprawdzianu na karte rowerowa lub motorowerowa. Dzialania
wszystkich szk6t w zakresie BRD wykraczajg poza ramy programéw
szkolnych.

Dzialania w zakresie BRD realizowane w szkolach podstawo-
wych:

Zapoznawanie uczniow klas 0-III z podstawowymi przepisami
dotyczacymi bezpiecznego poruszania sie po drogach.

Przygotowanie uczniéw klasy IV do sprawdzianu na karte rowe-
rowq (w ramach lekcji techniki — przepisy i w-f — praktyczna jazda
na rowerze), przeprowadzenie egzaminu, wydanie kart rowerowych
uczniom, ktérzy pozytywnie zdali egzamin — co roku wydawanych
jest okoto 60 kart rowerowych na terenie gminy.

Utrwalanie wiedzy i podwyzszanie umiejetnosci z zakresu BRD
w klasach IV-VI na wydzielonych lekcjach techniki, wychowania
fizycznego, informatyki, godzin do dyspozycji wychowawcy.

Przygotowanie i udziat uczniéw w Ogélnopolskim Turnieju Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego.

Przygotowanie i udziat uczniéw w programie ,,Bezpieczna droga
do szkoty” pod patronatem Urzedu Marszatkowskiego Wojewo6dztwa
Mazowieckiego (osiggniecia: IX Powiatowy Final Programu ,,Bezpiecz-
na droga do szkoty”) kategoria szkoty podstawowe dziewczeta — I, 11
i IIT miejsce, kategoria szkoty podstawowe chlopcy — III miejsce.

Pogadanki i prezentacje z udziatem funkcjonariuszy policji co
najmniej dwa razy w roku.

Szkolenia z zakresu ochrony przeciwpozarowej i udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej z udziatem przedstawicieli stra-
Zy pozarnej.

Przygotowanie i udziat uczniéw w Ogélnopolskim Turnieju Wie-
dzy Pozarniczej ,Mlodziez zapobiega pozarom”, coroczne przepro-
wadzanie szkolnych i gminnych eliminacji Ogélnopolskim Turnie-
ju Wiedzy Pozarnicze;j.
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Szkolenie z zakresu udzielania pierwszej pomocy przedmedycz-
nej przeprowadzone przez Harcerska Druzyne Ratowniczg ze Sta-
rachowic.

Szkolenie rady pedagogicznej z zakresu udzielania pierwszej po-
mocy przedmedycznej przeprowadzone na podstawie programu
»Pierwsza pomoc dzieci i dorostych”, cyklicznie, raz w roku w kaz-
dej szkole.

Szkolenie rodzicéw z zakresu bezpieczenstwa drogowego cy-
kliczne spotkania w szkotach co najmniej raz w roku.

Dziatalnos¢ szkolnych koordynatoréw edukacji motoryzacyjne;j:
gazetki, prelekcje dla uczniéw i rodzicow, przedstawienia, spotka-
nia z zaproszonymi go$émi — policjanci, ratownicy, strazacy (dzia-
tanie ciaglte — dtugofalowe).

Umieszczanie informacji o dziataniach z zakresu BRD na szkol-
nych stronach internetowych, na tablicach ogloszen w Urzedzie
Gminy, szkotach, solectwach, bibliotekach, sklepach itp.

Wspélpraca z WORD Radom, MSCDN Radom w zakresie szko-
lenia nauczycieli edukacji motoryzacyjnej oraz pozyskiwania pomo-
cy dydaktycznych dla szkét. W roku szkolnym 2011/2012 przewidy-
wane szkolenie dla 3—6 nauczycieli z zakresu edukacji motoryzacyj-
ne;j.

Udzial w projekcie edukacyjnym ,Szkolna edukacja motoryza-
cyjna w regionie radomskim w latach 2007-2010" — rozwdj szkolnej
bazy dydaktyczno-technicznej i wyposazenia metodycznego. Pro-
jekty: ,,SZKOLNA EDUKACJA MOTORYZACY]JNA - Badz bezpiecz-
ny na drodze”. Efektem udziatu sa: 3 zestawy rowerow gérskich, tor
przeszkéd, kaciki BRD w szkolnych pracowniach komputerowych,
zbiory ksigzek, testéw programéw komputerowych, ptyt CD/DVD
z filmami z zakresu BRD.

Coroczny szkolny konkurs plastyczny ,Bezpieczne ferie” —
w czterech szkolach podstawowych.

»Bezpieczne wakacje” — pogadanki o niebezpieczenistwach gro-
zacych w okresie wakacyjnym (ostatnie lekcje techniki, informaty-
ki, godziny do dyspozycji wychowawcy) we wszystkich szkotach na
terenie gminy.

Przedwakacyjne prelekcje policjanta poparte filmem na temat
bezpieczenstwa podczas wakacji, a w szczegdélnosci bezpieczenstwa
w gospodarstwach domowych podczas prac gospodarskich.

Udzial w programie Fundacji Wielka Orkiestra Swiatecznej Po-
mocy — ,,Ratujemy i uczymy ratowac”
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a) przeszkolone po dwie osoby z kazdej ze szkél podstawowych
(8 0séb);

b) szkota otrzymata 1 duzy manekin i 4 mate, ptyty CD/DVD z fil-
mami instruktazowymi np. ,,Czy potrafisz ratowac zycie?”, zbiér
ksigzek i innych pomocy;

c) przeszkolenie uczniéw klas I-III. W ramach programu zostaty
przeszkolone dzieci z klas I-III oraz rada pedagogiczna.

W ramach zaje¢ lekcyjnych dzieci poznaja postepowanie w razie
wypadkéw drogowych, zasady przestrzegania przepiséw przeciwpo-
zarowych, przepiséw BHP dotyczacych korzystania m.in. z urzadzen
elektrycznych, zasady ewakuacji, bezpiecznego zachowania sie placach
zabaw, kontaktéw z obcymi i bezpiecznego korzystania z Internetu.

Dziatania w zakresie BRD realizowane w szkotach gimnazjal-
nych:

W szkotach preznie dziataja szkolni koordynatorzy Edukacji Mo-
toryzacyjne;j.

Udzial nauczycieli w szkoleniach zewnetrznych (np. kurs ,,Ko-
ordynator szkolnej edukacji motoryzacyjnej” — 6 osob, studia pody-
plomowe na kierunku ,,Edukacja dla Bezpieczenstwa” — 1 osoba).

Udzial koordynatoré6w Edukacji Motoryzacyjnej w ,I Mazowie-
ckim Forum Edukacji dla Bezpieczenstwa, Radom 2009”.

Na lekcjach techniki realizowany jest kilkugodzinny dziat Wy-
chowania Komunikacyjnego w klasie III (wedlug starej podstawy
programowej) — uczestniczg wszyscy uczniowie.

Na lekcjach zaje¢ technicznych wedtug nowej podstawy progra-
mowej z 2009 roku uczniowie II klas gimnazjum przez caly rok re-
alizuja modut z Wychowania Komunikacyjnego.

Wiaczenie tresci z Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w postaci
tematoéw do realizacji w ramach projektéw edukacyjnych dla klas
IIT (opracowanie projektéw w postaci: gazetek $ciennych, prezenta-
cji multimedialnych, scenariuszy imprez poSwieconych tematyce
BRD).

Organizowanie dla uczniéw pokazéw strazackich z zakresu ga-
szenia pozarow, jak réwniez ratownictwa drogowego, ewakuacji
z budynku szkolnego i prébnych alarmoéw.

Organizowanie i przeprowadzanie co roku dla mlodziezy, rodzi-
c6w inauczycieli szkolen z udzielania pierwszej pomocy prowadzone
przez oficera Komendy Powiatowej Panistwowej Strazy Pozarne;.

Pedagogizacja rodzicow na temat Bezpieczenstwa Ruchu po-
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przez organizowanie spotkan, prelekcji dla uczniéw i rodzicéw pro-
wadzonych przez policjantow w zakresie BRD.

Prowadzenie szkoleni i sprawdzianéw na karte motorowerowa
z udziatem Policji z Ogniwa Ruchu Drogowego z Powiatowej Komen-
dy Policji w Zwoleniu - co roku wydawanych jest okoto 50 kart mo-
torowerowych na terenie gminy.

Wielogodzinne pozalekcyjne przygotowania i szkolenia uczniéw
do konkursu ,,Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym” oraz ,,Bezpiecz-
na Droga do Szkoty”.

Coroczne organizowanie szkolnych i gminnych konkurséw BRD
dla dzieci i mtodziezy.

Kazda szkota gimnazjalna posiada pracownie BRD wraz z plan-
szami pogladowymi, zbiorem testow, ksiazek i filméw z zakresu
BRD i zaplecze techniczne

Posiadanie odpowiedniego zaplecza technicznego, tj. rowery, ro-
werowy tor przeszkéd.

Prelekcje wychowawcéw, nauczycieli poszczegdlnych przedmio-
tow i szkolnej pielegniarki na temat bezpiecznych ferii zimowych,
bezpiecznych wakacji itp.

Artykuty w lokalnym pismie ,,Glos Ziemi Zwolenskiej” oraz na stro-
nach internetowych szkét o sukcesach uczniéw w konkursach BRD.

W trakcie roku szkolnego wykonywanie plakatéow i gazetek
sciennych o tematyce po$wieconej bezpieczenstwu dzieci, mlodzie-
7y i dorostych.

Szkoty wilaczajg sie réwniez w takie akcje spoteczne jak: ,,Uzyj
wyobrazni”, , Zatrzymaj sie i zyj”, ,,Przypnij dusze do ciata”, ,,Z od-
blaskiem zZyje sie dtuzej”, ,,Zdejmij noge z gazu”, ,Wiacz myslenie”.

Wspélpraca z: Komenda Powiatowgq Policji w Zwoleniu , Komen-
da Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej w Zwoleniu, Wojewo6d z-
kim Osrodkiem Ruchu Drogowego w Radomiu, Osrodkiem Zdrowia
w Przyleku, Urzedem Gminy w Przyleku.

Rezultaty osiggniete przez uczniéw w rywalizacjach miedzyszkol-

nych:
szkoly podstawowe:

Osiagniecia w Ogdélnopolskim Turnieju Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego:

— 2008 - I miejsce na szczeblu powiatowym (Zwolen),

— 2008 — IV miejsce na szczeblu miedzypowiatowym (rejonowym

— Radom),
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Szkolenie z pierwszej pomocy Pokazy strazy pozarnej ratownictwa
dla rodzicow drogowego w inscenizowanym wypadku

— 2010 - I miejsce na szczeblu powiatowym (Zwolen),

— 2010 - II miejsce na szczeblu miedzypowiatowym (rejonowym
— Radom),

— 2010 — VI miejsce na szczeblu wojewédzkim (Warszawa).

— 2011 - I miejsce na szczeblu powiatowym (Przylek),

— 2011 - III miejsce na szczeblu miedzypowiatowym (rejonowym
— Radom).

Osiggniecia uczniéw w programie ,,Bezpieczna droga do szkoty”
b dziewczeta:

— I miejsce — Karolina Knie¢;

— II miejsce — Martyna Mazur;

— III miejsce — Kamila Kowalczyk;

» chlopcy:

— III miejsce — Maksymilian Binieda.
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szkoly gimnazjalne

W konkursach ,,Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego” i ,,Bezpieczna
droga do szkoly” w ciggu ostatnich trzech lat najwieksze osiagniecia
uzyskali uczniowie Publicznego Gimnazjum w Przyleku zajmujac:

— 2009 — IV miejsce na szczeblu powiatowym (Policzna),

— 2010 - IV miejsce na szczeblu powiatowym (Zwolen),

— I miejsce na szczeblu powiatowym w kwietniu 2011 (Przytek),

— II miejsce na szczeblu regionalnym w maju 2011 (Radom),

— VII miejsce na szczeblu wojewédzkim w Finale Mazowsza

w maju 2011 (Warszawa).

Osiggniecia w programie ,,Bezpieczna droga do szkoly™
dziewczeta:
— II miejsce Beata Fijalkowska na szczeblu miedzypowiatowym
w pazdzierniku 2008 r. w Pawlowicach,
— IIT miejsce Edyta Mazurkiewicz na szczeblu miedzypowiato-
wym w pazdzierniku 2008 r. w Pawlowicach,
— I miejsce Beata Fijalkowska na szczeblu powiatowym w kwiet-
niu 2010 r. w Zwoleniu.
Réwniez w Ogélnopolskim Turnieju Wiedzy Pozarniczej ucznio-
wie gimnazjéw zajmowali:
— I miejsce w 2007 r. w eliminacjach na szczeblu powiatowym
(PG Wélka Zamojska),
— II miejsce w 2007 r. — eliminacje wojewddzkie, udzial w finale
krajowym (PG Wélka Zamojska),
— II miejsce w 2009 r. na szczeblu powiatowym (PG Przytek),
— III miejsce 2010 r. na szczeblu powiatowym (PG Przylek).

2.2. Dziatania samorzadu lokalnego na rzecz poprawy BRD

Do zadan podejmowanych przez samorzad nalezy zaliczyc¢:
Poprawe infrastruktury drogowej na terenie gminy poprzez po-

lozenie nowych dywanikoéw:

— 2007 r. — 6 029 m za kwote 848 tys. zt (dotacja — 340 tys.)

—2008 1. — 17 803 m za kwote 2 684 tys. zt (dotacja — 370 tys.)

—2009 1. -9 250 m za kwote 1 536 tys. zt (dotacja — 348 tys.)

—2010r. — 9 642 m za kwote 1 902 tys. zl (dotacja — 562 tys.)

Razem 42 724 m za kwote 6 970 tys. w tym dotacja 1 620 tys.

W 2011 r. planuje sie przebudowe 5 172 m za kwote 1 229 tys.
Budowe chodnikéw i parking6éw zrealizowang za kwote 180 tys. z1.
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VIl miejsce na szczeblu wojewoédzkim w Finale Mazowsza w maju 2011 w Warszawie

Poprawe bezpieczenistwa w ruchu drogowym poprzez:
— w latach 2007-2010 na remonty drég wydatkowano kwote 1 484
tys. zI wyremontowano 5 obiektéw mostowych za kwote 489 tys. 1,
— postawiono 14 przystankéw autobusowych za kwote 38 tys. zl.
Przekazano dotacje dla Policji m.in. na zakup radiowozéw:
—2008 — 27 tys. zt
—2009 - 15 tys. zt
—2010 — 10 tys. zt
W 2011 r. planowana dotacja 10 tys. zl
Statystyka Powiatowej Komendy Policji w Zwoleniu o wypadkach
w Gminie Przytek

2008 2009 2010
Wypadki 7 5 4
Kolizje 31 36 24

Dofinansowanie Powiatu Zwolenskiego na przebudowe drag:
— 2007 r. — 100 tys. zl.
- 2008 r. — 100 tys. zt.
—2009 1. - 100 tys. zl.

Wykonano modernizacje catkowitego oswietlenia ulicznego na
terenie gminy na tgczng kwote 638 tys. zl.

Zmieniono organizacje ruchu na bardziej bezpieczng drugiego
skrzyzowania (Mszadla Nowa, Lucimia), w 2011 r. planowane kolej-
ne skrzyzowanie (Lucimia-Brzesce).

Organizacja i zapewnienie bezpiecznych dowozéw dzieci i mto-
dziezy do szkél — 5 autobuséw z opiekunami.

Sponsorowanie nagréd rzeczowych w gminnych konkursach
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Ogélnopolskim Turnieju Wie-
dzy Pozarnicze;j.
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Zapewnienie bezpiecznego transportu dla dzieci i mtodziezy
wyjezdzajacych na konkursy powiatowe, regionalne i wojewodzkie
oraz na zawody sportowe.

Zakup odblaskéw i kamizelek odblaskowych rozdawanych dzie-
ciom i mtodziezy w szkotach przez policjantéw przy okazji prowa-
dzenia akcji prewencyjnych (zakupy finansowane przez Urzad Gmi-
ny). Na terenie gminy mozna zakupi¢ kamizelki odblaskowe i od-
blaski w kilku miejscach, w tym na dwdch stacjach benzynowych.

Zakup nowych pojazdéw bojowych (ratowniczo-gasniczych)
oraz sprzetu ratownictwa drogowego dla jednostek OSP wchodza-
cych w sktad Krajowego Systemu Ratowniczo Gasniczego.

Zakupiono nowe samochody strazackie:

— 2007 r. Ford Transit lekki sam. do ratownictwa drogowego za
kwote 130 tys. zI (dotacja 112 tys.),

— 2010 r. Mercedes 4x4 sredni sam. za kwote 592 tys. zl (dotacja
442 tys. z1),

— zakupiono 3 zestawy do ratownictwa drogowego za kwote
69 tys. zt (dotacja 65 tys. zl)

W 2011 r. planuje si¢ zakup sam. sredniego 4x4 za kwote ok.
600 tys. zl.

Organizowanie dla spotecznosci lokalnej pokazéw ratownictwa
drogowego w wykonaniu gminnych jednostek OSP — 2 razy
w roku.

Powotanie zarzadzeniem nr 17/2011 Wéjta Gminy Przytek Gmin-
nego Zespolu Bezpieczenstwa. Za realizacje zadan zwiazanych
z BRD odpowiedzialny jest przewodniczacy zespotu.

Planowane dziatania i ich kierunki

Dzialania planowane do realizacji:

W dalszym ciggu realizowane beda zajecia z wychowania komu-
nikacyjnego. Aby zrealizowac projekt nalezy wykorzystac zapis o re-
alizacji przez nauczyciela w ramach czasu pracy innych zaje¢ i czyn-
noéci wynikajacych z zadan statutowych szkoty (tzw. ,,19 godzina”);

Szkolenie kadry kierowniczej i pedagogicznej szkét w zakresie
zwigzanym z BRD.

Zwiekszenie aktywizacji i pedagogizacji rodzicéw. Uksztaltowa-
ne w szkole postawy powinny mie¢ mozliwos¢ utrwalenia w $rodo-
wisku domowym. Organizowanie spotkan i pogadanek z rodzicami,
w czasie ktérych w réznorakich formach beda omawiane zagadnie-
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nia BRD. Rodzice bedg otrzymywac¢ odpowiednie do poziomu edu-
kacyjnego dzieci materialy. Organizowanie dla rodzic6w lokalnych
akcji o tematyce BRD, np. ,,Daj dziecku dobry przykiad — BadZzcie
bezpieczni”.

Szkoty beda doposazane w odpowiednia baze dydaktyczna, np.
fantomy, filmy, plansze pogladowe itd.

Doskonalenie form konkurséw i turniejéw o tematyce BRD, po-
przez uatrakcyjnienie corocznych konkurséw oraz wprowadzanie
do kalendarza konkurséw, nowych np. ,,Gminny Turniej BRD o Pu-
char Wéjta Gminy Przylek”. Coroczne organizowanie w naszym po-
wiecie konkursu ,,Bezpieczna Droga do Szkoty”.

Publikacja artykutéw o tematyce Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego pokazujacych dobre praktyki w tym zakresie i ksztaltujace
wlasciwe postawy bezpiecznego obywatela.

Propagowanie tresci BRD w postaci plakatéw, ulotek skierowa-
nych do mieszkancéw, ich dystrybucja na tablicach ogloszen
w Urzedzie Gminy szkotach, sotectwach, Strazy Pozarnej, sklepach.

Propagowanie akcji rozdawania dzieciom odblaskéw oraz kami-
zelek odblaskowych dla mtodziezy i dorostych — monitorowanie
skutecznosci akcji przez przedstawicieli samorzadu i policiji.

Wyréznianie wiasciwych postaw mieszkancéw gminy np. pieszy
lub rowerzysta poruszajacy sie zawsze w kamizelce odblaskowe;.

Zabezpieczanie i poprawa oznakowania miejsc szczeg6lnie niebez-
piecznych, lub czesciej uczeszczanych przez dzieci (patrz punkt 2.2).

Kontynuowanie zapewnienia dzieciom i mtodziezy bezpieczne-
go dowozu do szkét i powrotu do domu (patrz punkt 2.2).

Kontynuacja wspéipracy Gminnego Zespotu Bezpieczenstwa z Po-
licja, Straza Pozarng, WORD w Radomiu, MSCDN w Radomiu.
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Wychowanie komunikacyjne
jako element
umiejetnosci spotecznych

1. Cele i zadania wychowania komunikacyjnego

Wychowanie to pojecie bardzo szerokie i odnoszace sie do wielu
aspektow i dziedzin Zycia. Najogdlniej rzecz biorgc termin wycho-
wanie oznacza wszelkie zamierzone oddzialywania §rodowiska spo-
tecznego oraz naturalnego na kazda jednostke ludzka. Oddziatywa-
nie to trwa cate zycie i na r6znych etapach ma rézne nasilenie.

Wychowanie to takze celowe dziatanie czlowieka, ukierunkowane
na zmiane zachowan i osobowosci drugiej osoby. Aby takie dziatanie
moglo przynies¢ oczekiwane rezultaty, to musi by¢ ono diugotrwate,
ciggle, nierozerwalne, dynamiczne i obejmowaé wszystkie aspekty
zycia, takze zachowania wobec uzytkownikéw struktury drogowej
zwane wychowaniem komunikacyjnym. Wychowanie to powinno by¢
ukierunkowane na zmniejszenie liczby i konsekwencji wypadkow
drogowych przez edukacje, czyli Swiadoma dziatalnoé¢ spoteczna.

Efektem edukacji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego po-
winny by¢ wzglednie trwate zmiany w zachowaniu cztowieka, ob-
jawiajace sie odpowiedzialnoscig za wtasne zycie i innych uczest-
nikéw ruchu drogowego, poszanowaniem prawa oraz gotowoscia do
wspéldzialania. Miara efektywnosci edukacji w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego jest spadek liczby wypadkéw drogo-
wych, odpowiednia wiedza, postawy i zachowania na drogach oraz
prawidtowa ocena ryzyka. Wychowanie komunikacyjne powinno
gwarantowacd, ze dzieci i mlodziez nauczg sie szanowac¢ fundamen-
talne prawo do zycia czltowieka, co powinno motywowa¢ mtodych
ludzi do rozsadnych, bezpiecznych i rozwaznych postaw nie tylko
na drodze, ale réwniez w codziennym zyciu. Od najmtodszych lat
dziecko powinno rozumie¢, ze prowadzenie pojazdu to nie tylko
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przyjemnosé, ale czynnosé, ktéra wymaga rozsadku, poczucia od-
powiedzialnosci, szacunku dla innych ludzi.

Efektywnos¢ w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie
moze by¢ mierzona tylko spadkiem liczby wypadkéw, ale gléwnie
okreslong wiedza, dostrzeganiem ryzyka, postawa na drodze.

Edukacja jest jednym z podstawowych elementéw systemu bez-
pieczenistwa ruchu drogowego obok dziatan inzynierskich, ekono-
micznych oraz prawa i nadzoru.

Edukacja z zakresu bezpieczenistwa powinna obejmowac:

wychowanie komunikacyjne dzieci i mtodziezy,
szkolenie i reedukacje kierowcow,
komunikacje spoleczna,

Dziatania dydaktyczno-wychowawcze powinny zmierza¢ do

osiggniecia takich celéw jak:

wyposazenie uczniéw w wiadomosci niezbedne do rozumienia
zasad $wiadomego uczestnictwa w ruchu drogowym,

ksztattowanie umiejetnosci obserwacji i oceny sytuacji na dro-
dze oraz podejmowania wtasciwych decyzji,

ksztaltowanie postawy szacunku dla siebie, zbiorowosci spotecz-
nej, Srodowiska naturalnego, urzadzen uzytecznosci publicznej
i miejsc zwigzanych z transportem,

ksztaltowanie postaw i nawykow, zapewniajacych bezpieczen-
stwo i wygode wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

ksztaltowanie wyobrazni przestrzenne;j,

rozwijanie wyobrazni i umiejetnosci przewidywania skutkéw
lekcewazenia zasad i przepiséw,

usprawnianie ruchowe dziecka.

Nauczyciele realizujgcy treéci wychowania komunikacyjnego
w szkotach, majg do spelnienia niebagatelng role. Cele wychowaw-
cze zawarte w wychowaniu komunikacyjnym maja przelozenie na
caly proces wychowania mtodego czlowieka. Nalezy dazy¢ do tego,
aby wychowanie komunikacyjne stalo sie interdyscyplinarnym za-
daniem szkoly, aby nauczyciele wielu przedmiotéw uwzglednili te-
matyke bezpieczenstwa na drogach w realizowanych przez siebie
programach nauczania. Dyrektorzy szkét i rady pedagogiczne, two-
rzgc program wychowawczy na dany rok szkolny, powinni umies-
ci¢ w nim zadania z zakresu wychowania komunikacyjnego, powin-
ni tez podja¢ wspélprace z rodzicami, komendami policji, Woje-
wodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego i innymi instytucjami. Na
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zajeciach wychowania komunikacyjnego mozna porusza¢ wiele
istotnych kwestii spotecznych, moralnych jak i etycznych np.:

zdrowie i zycie jako najwieksza wartos¢,

poczucie odpowiedzialnosci za siebie i innych,

wzajemna pomoc i tolerancja,

poczucie przynaleznosci do grupy,

agresja, jej przyczyny i konsekwencje,

zycie bez natogow,

ochrona §rodowiska naturalnego.

Waznym zadaniem szkoly jest réwniez inicjowanie i kontynuowa-
nie wspélpracy z rodzicami w zakresie bezpieczenstwa komunikacyj-
nego dzieci. Warto tez przypomnie¢ dorostym, zZe to oni sg dla dzieci
wzorem zachowan. Dziecko obserwuje, w jaki sposéb dorosli zacho-
wuja sie w rzeczywistych sytuacjach zyciowych, konfrontuje to
z wczesniej zdobyta wiedza lub tworzy wlasne uogdlnienia. I czesto
to, co robig dorosli, jest wazniejsze od tego, co méwiag. Rodzice, jezeli
otrzymaja odpowiednie wskazéwki, moga duzo poméc w przygotowa-
niu dziecka do bezpiecznego poruszania sie po drodze. Znajduja sie
oni w duzo lepszej sytuacji niz nauczyciele, odprowadzajac dziecko
do szkoty, czy przy innych okazjach wspélnego przebywania na ulicy,
moga mu przekazywac informacje i wskazowki w najbardziej sprzy-
jajacych warunkach jakie tworzy naturalny ruch drogowy.

Czy tak postawione cele i zadania sa realizowane w szkole?

2. Wychowanie komunikacyjne w praktyce

Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 23 grudnia
2008 r. w sprawie podstawy programowej wychowania przedszkol-
nego oraz ksztalcenia ogélnego w poszczegolnych typach szkét pre-
cyzuje podstawy programowe, takze do edukacji komunikacyjno-
drogowe;j.

Edukacja komunikacyjna dzieci w Polsce rozpoczyna sie w przed-
szkolu. Wprowadza sie wtedy dziecko w Zycie najblizszego $rodo-
wiska i otoczenia. Uczy sie takze dzieci rozpoznawania miejsc, syg-
naléw i wlasciwego zachowania na drodze. Po I etapie ksztalcenia
uczen wie, jak bezpiecznie poruszac sie po drodze i umie korzystac
ze Srodkow lokomociji. II etap edukacyjny (kl. IV-VI) to przygotowa-
nie do zdobycia karty rowerowej, a w gimnazjum wychowanie ko-
munikacyjne realizowane jest na zajeciach technicznych — przed-
miocie uzupelniajgcym, gdzie uczen wybiera rodzaj zaje¢ technicz-
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nych wg swoich zainteresowan, w ktérych bedzie uczestniczyl. Zda-
rza sie, ze garstka uczniow wybiera zajecia z bezpieczenstwa ruchu
drogowego, albo takich zaje¢ nie ma w gimnazjum, bo szkota ucz-
niom ich nie proponuje. Jest to bardzo niepokojace, gdyz uczen kon-
czy edukacje w tym zakresie na poziomie szkoly podstawowe;j.

Tak w gimnazjum, jak i w szkole ponadgimnazjalnej na przed-
miocie ,Edukacja dla bezpieczenstwa” uczniowie przygotowuja sie
do dziatania ratowniczego, udzielania pierwszej pomocy przedme-
dycznej. Tu duzy problem stanowi brak odpowiednio przygotowanej
kadry pedagogiczne;j.

Realizacja w szkolach programu wychowania komunikacyjnego
jest bardzo trudna ze wzgledu na matg liczbe godzin przeznaczo-
nych na jego realizacje oraz skape wyposazenie dydaktyczne, a tak-
ze nie angazowanie sie nauczycieli innych przedmiotéw, srodowi-
ska szkolnego i lokalnego do wspélnych dziatan na rzecz BRD.

W latach 2007-2010 realizowany byt przez Mazowieckie Samo-
rzagdowe Centrum Doskonalenia Nauczycieli Wydzial w Radomiu
i Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu projekt ,,Szkol-
na edukacja motoryzacyjna w regionie radomskim w latach 2007-
—2010” opracowany w oparciu o Krajowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego Gambit — 2005 i od ubiegtego roku wtgczony
w regionalne dziatania ujete w programie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na Mazowszu — GAMBIT Mazowiecki.

Gléwnym celem projektu bylo wsparcie szkét w zakresie wycho-
wania komunikacyjnego.

W ramach projektu przeszkolono 259 koordynatoréw szkolnej
edukacji motoryzacyjnej, ktérzy maja podejmowac i koordynowac
dziatania w szkole i sSrodowisku lokalnym w obszarze edukacji ko-
munikacyjno-drogowe;j.

Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu na realizacje
projektu w tym wyposazenie szkét w pomoce dydaktyczne oraz
sprzet techniczny (rowery, rowerowe tory przeszkod, skutery itp.)
wydatkowat okoto 2 mln zt.

Niemniej jednak szkoly maja jeszcze wiele brakow i trudnosci we
wlasciwej realizacji wychowania komunikacyjnego co wykazat ra-
port z przeprowadzonej ewaluacji projektu. Podejmujac dalsze dzia-
tania wynikajace z programu GAMBIT Mazowiecki propozycje
dziatan szkolnych i srodowiskowych sie nastepujace:

realizowac tresci wychowania komunikacyjnego na wszystkich
etapach ksztalcenia w ramach: lekcji, godzin do dyspozycji dyrek-
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tora, $ciezek edukacyjnych, zaje¢ pozalekcyjnych, ,,19”godz., projek-
téw edukacyjnych,

zasadne i celowe jest realizowanie wychowania komunikacyj-
nego w szkolach ponadgimnazjalnych,

przeszkoli¢ wg jednolitych standard6w nauczycieli wychowania
komunikacyjnego, tak aby w kazdej szkole danego typu pracowat co
najmniej jeden koordynator,

do szkolnych programéw wychowawczo-profilaktycznych wpro-
wadzi¢ i realizowa¢ zagadnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

wprowadzi¢ jednolite standardy uzyskiwania uprawnien kiero-
wania rowerami i motorowerami oraz dokonywac oceny tego proce-
su edukacyjnego,

przygotowaé pracownikéw nadzoru pedagogicznego do oceny
realizacji wychowania komunikacyjnego w szkotach,

utworzy¢ w kazdej szkole pracownie BRD,

prowadzi¢ edukacje rodzicéw (spotkania, szkolenia, ulotki,
broszury),

organizowac srodowiskowe imprezy i uczestniczy¢ w organizo-
wanych ogélnopolskich akcjach i kampaniach (informacyjno-pro-
mocyjnych) spotecznych,

korzysta¢ w procesie dydaktycznym z portalu edukacyjnego —
Wychowanie komunikacyjne — Bezpieczna Droga do Szkoty.

rozszerzaé oferte konkursow o tematyce BRD. Laureatéw kon-
kurséw promowa¢ w lokalnych spolecznosciach,

zapewni¢ $rodki finansowe na potrzeby wychowania komuni-
kacyjnego.

3. Zadania dla samorzadu terytorialnego w zakresie realizacji programu
GAMBIT Mazowiecki

Opracowany program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go na Mazowszu GAMBIT Mazowiecki zostal przekazany do reali-
zacji instytucjom realizujacym ustawowo i statutowo zadania w za-
kresie BRD. Zadania dla samorzadéw to:

1. Dziatania na rzecz organizacji systemu w rejonie:

powolanie zespolu roboczego ds. GAMBIT-u Mazowieckiego,

opracowanie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na lata 2011-2013 w regionie dzialania,

utworzenie funkcji pelnomocnika (koordynatora) — koordynacja
dziatan realizowanych na bazie istniejacych instytucii,
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zabezpieczenie srodkéw finansowych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego w regionie.
2. Aktywizacja spolecznosci lokalnych i promocja dziatann na
rzecz BRD:
przeprowadzenie akcji informacyjnej dla mieszkancow,
wspolpraca ze szkotami w organizacji imprez srodowiskowych
promujacych bezpieczne korzystanie z drég,
wykorzystanie lokalnych i regionalnych mediéw do podejmo-
wania problematyki ryzyka wypadkéw drogowych i wlasciwej wo-
bec nich postawy.
3. Dziatania edukacyjne i profilaktyczne na rzecz ksztattowania
bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego:
zabezpieczenie srodkéw finansowych na realizacje wychowania
komunikacyjnego w szkotach (wyposazenie pracowni, dodatkowe
godziny na edukacje, organizacje imprez, nagrody dla uczniéw bio-
racych udziat w konkursach i turniejach BRD, elementy odblaskowe
dla dzieci, itp.),
szkolenia rad pedagogicznych w szkotach,
szkolenia kadr ds. BRD w rejonie dziatania.
4. Dzialania na rzecz ochrony pieszych, rowerzystéw oraz dzieci:
wprowadzenie zabezpieczen infrastrukturalnych w okolicy
szkot i w miejscach zagrozonych wypadkowoscia,
5. Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowe;j:
uwzglednienie wymogéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
w projektach remontéw i budowy drég (miedzy innymi Sciezki ro-
werowe, przejscia dla pieszych itp.).
6. Koordynacja dziatan prewencyjnych stuzb samorzadowych
oraz podmiotéw funkcjonujacych w lokalnym srodowisku.
7. Monitorowanie i kontrola realizacji programu.

Dziatania te sq niezbedne w §rodowisku lokalnym. Uzyskanie
poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego mozna osiagnac tylko
poprzez ciagle, konsekwentne i efektywne dziatania w réznych
aspektach calej spotecznosci. Wazng sprawa jest, aby przy stalym
wzroscie liczby pojazdéw powodowaé zmiany zachowan uczestni-
kéw ruchu drogowego, co jest najskuteczniejszym sposobem zmniej-
szenia liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar. Dlatego wychowanie
komunikacyjne w szkole powinno stanowi¢ priorytet w ksztatceniu
i wychowaniu mtodego pokolenia.
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Profilaktyka BRD
w dziataniach policyjnych

Miasto Radom oraz powiat radomski naleza prawdopodobnie do
rejonéw o najbardziej rozbudowanej sieci drogowej w kraju. Przez
teren miasta i powiatu przebiegajq trzy drogi krajowe, osiem droég
wojewddzkich, 80 drég powiatowych oraz cata sie¢ drég gminnych.
Stan techniczny tych drég jest bardzo rézny a natezenie ruchu
z roku na rok jest wieksze.

Systematycznie ro$nie liczba pojazdéw poruszajacych sie po dro-
gach, zmienia sie tez ich rodzaj. Coraz wiecej dzieci i mtodziezy
z roweréw przesiada sie na pojazdy wyposazone w silnik. Coraz po-
wszechniejsze stajg sie skutery, motorowery.

W latach 2009-2010 na terenie catego powiatu radomskiego do-
szto do 1053 wypadkéw drogowych, w ktérych 83 osoby zostaly za-
bite, a 1234 zostaly ranne.

Przyczyny tych zdarzen oraz ich sprawcy i ofiary sa kazdego roku
podobne. Trzy podstawowe przyczyny wypadkéw w tym okresie to

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu: 266 wypadkéw,
10 os6b zabitych, 350 rannych,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu: 212 wypadkéw, 9 zabi-
tych, 271 rannych,

nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu: 156 wypadkéw, 6 os6b
zabitych, 165 rannych.

Sprawcy tych zdarzen to kierujacy pojazdem, najczesciej w wieku
25-39 lat. Spowodowali oni 260 wypadkéw drogowych.

Zaréwno gléwne przyczyny wypadkéw, jak i ich sprawcy sa po-
dobne na przestrzeni ostatnich lat. MoZzna zatem wnioskowac, ze
wielu uczestnikéw ruchu drogowego, zaréwno pieszych jak i kieru-
jacych wcigz nie jest Swiadomych zagrozen, jakie niosa za soba pew-
ne zachowania.
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Aby zwiegkszy¢ Swiadomos¢ spoteczng dotyczaca bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, a co za tym idzie ograniczy¢ liczbe zdarzen
drogowych iich ofiar organizuje sie szereg dziatan i kampanii, kt6-
re majg pomo6c w osiggnieciu powyzszych celéow. Kampania o naj-
wiekszym zasiegu i rozmachu jest GAMBIT, ktérego gtéownym zato-
zeniem jest systematyczne zmniejszanie liczby ofiar wypadkow dro-
gowych poprzez:

stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalo-
wych dziatan na rzecz BRD;

ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu dro-
gowego;

ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow;

budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej;

zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw drogowych.

Policja, jako instytucja, do ktérej nalezy zapewnienie i utrzyma-
nie bezpieczenistwa oraz porzadku na drogach jest z urzedu zobli-
gowana do przeprowadzania wszelkich dziatan, zwtaszcza profilak-
tycznych, ktére moga przynie$¢ w efekcie poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Komenda Miejska Policji w Radomiu od wielu
lat organizuje i przeprowadza dzialania, ktére majg w przyszlosci
procentowa¢ poprawa bezpieczenistwa na drogach. Organizowane
sq prelekcje, spotkania, konkursy i inne akcje profilaktyczne. Pro-
wadzac takie dzialania, nalezy dotrze¢ do wszystkich potencjalnych
uczestnikéw ruchu drogowego. Dlatego adresatami dziatatn KMP
Radom sg wszyscy uczestnicy ruchu drogowego, w kazdym wieku.
Poczawszy od dzieci w wieku przedszkolnym a skonczywszy na
osobach starszych. Dziatajgc samodzielnie, policjanci nie mieliby
mozliwosci przeprowadzenia i zorganizowania wielu dzialan, jed-
nak radomska policja w swojej dziatalnosci edukacyjno-profilak-
tycznej zyskata sprzymierzencéw. Na rzecz BRD aktywnie dziata
radomski WORD, Miejski Dom Kultury oraz wiele placowek o§wia-
towych. Rowniez media radomskie aktywnie angazuja sie w orga-
nizowane na rzecz BRD akcje.

Mimo réznych grup wiekowych, dla ktérych organizowane sa
spotkania poswiecone BRD, najwieksza grupe stanowig uczniowie
szkol podstawowych. Im poswieca sie najwiecej uwagi, dla nich
przygotowuje sie najwieksze ilosci materialéw dydaktycznych. Moz-
na zalozy¢, ze jest to prawidtowe dziatanie. Im wczes$niej rozpocznie
sie edukacje w danej dziedzinie, tym wczesniej widoczne bedq jej
efekty. W latach 2009-2010, Komenda Miejska Policji w Radomiu
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byta wspélorganizatorem lub organizatorem szeregu dziatan skiero-
wanych do najmlodszych dzieci i mtodziezy. Oprécz catego cyklu
prelekcji, przygotowano tez wiele konkurséw i turniejéw, w ktérych
ich uczestnicy mogli sie wykazaé¢ znajomoscia przepiséw ruchu dro-
gowego, zasad udzielania pierwszej pomocy oraz umiejetnosciami
praktycznymi kierowania rowerem lub motorowerem.

Dla uczniéw najmtodszych, klas I-III, Szkota Podstawowa nr 13
w Radomiu organizuje od kilku lat ,,Konkurs wiedzy o ruchu dro-
gowym”.

Uczniowie starszych klas szkél podstawowych mogg uczestni-
czy¢ w organizowanych cyklicznie imprezach:

»,Komputerowy rower” — konkurs przygotowany gtéwnie przez
Miejski Dom Kultury w Radomiu,

»,Zimowy rower”,

»Bezpieczna droga”,

,» Pierwszaki echa” — spotkanie organizowane przez ,,Echo Dnia’
uczniéw klas pierwszych, na ktéorym dzieci zapoznajg z podstawo-
wymi zagrozeniami i zasadami bezpieczenstwa.

W ww. imprezach wykorzystuje sie sprzet komputerowy, na kto-
rym uzywa sie programow, w formie gier komputerowych symulu-
jacych poruszanie sie rowerem lub motorowerem w ruchu drogo-
wym z wykorzystaniem znajomosci przepiséw ruchu drogowego.
Dzieki temu, dzieci i mtodziez bawigc sie, sprawdzaja swojg wiedze,
nabywajac jednoczesnie nowych wiadomosci. Cyklicznie organizo-
wane sg eliminacje do ,,Ogélnopolskiego Turnieju BRD”, w ktérym
biorg udzial uczniowie szkét podstawowych i gimnazjalnych.

Zupelnie nowatorski na skale krajowa jest organizowany przez
Komende Miejska Policji w Radomiu konkurs ,,Czuje sie bezpiecz-
nie”. Jako pierwsi w Polsce podjeliSmy wyzwanie dla wszystkich
dzieci z Radomia i powiatu radomskiego i od 11 lat organizujemy
konkurs wiedzy prewencyjnej ,,Czuje sie bezpiecznie” dla uczniéow
klas TV-VI szkoél podstawowych. Z terenu miasta w konkursie
w roku 2011 uczestniczylo 19 szkél, a z powiatu 48. Do finaléw za-
kwalifikowaly sie trzyosobowe druzyny z kazdej ze szkét. Konkurs
o puchar Komendanta Miejskiego Policji, objety jest patronatem
przez Prezydenta Miasta Radomia i Starosty Powiatowego. Celem
konkursu jest nauczenie dzieci przepiséw ruchu drogowego, bez-
piecznych zachowan, unikania zagrozen, propagowanie zdrowego
i wolnego od uzaleznien stylu zycia, a takze zasad udzielania pierw-
szej pomocy przedmedyczne;j.

1
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Ogo6tem na przestrzeni ostatnich dwoch lat policjanci z KMP Ra-
dom przeprowadzili 237 spotkan i prelekcji, ktérych tematem bylo
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Uczestnikami tych spotkan byli
gléwnie uczniowie szkét podstawowych. Szkoty tego typu, z reguty
chetnie organizujg dziatania na rzecz BRD. Jednak po zakonczeniu
edukacji na poziomie podstawowym, w szkotach gimnazjalnych
edukacja ta juz zanika.

Zaréwno gimnazja, ich kadra nauczycielska a zwtaszcza ucz-
niowie nie wykazuja zainteresowania edukacja z dziedziny BRD.
Utrzymanie takiego stanu rzeczy moze okazac sie grozne w skut-
kach. Coraz wiecej gimnazjalistéw uzywa tzw. skuteréw, porusza-
jac sie w ruchu drogowym rzadko posiadajac do tego uprawnienia
i niejednokrotnie nie majac zadnej wiedzy z zakresu ruchu drogo-
wego. Za priorytet nalezy uznaé¢ dotarcie do tej mtodziezy, zapo-
znanie jej zagadnieniami i zagrozeniami zwigzanymi z ruchem
drogowym. Niezbedne do tego sa odpowiednie materiaty multime-
dialne, ktére dla tych grup wiekowych praktycznie nie sgq dostep-
ne. W Radomiu podjeto juz pierwsze préby zaangazowania mio-
dziezy gimnazjalnej w dziatalno$¢ BRD. Publiczne Gimnazjum nr 3,
od trzech lat organizuje ,,Gimnazjade skuterowa”. Jest to forma tur-
nieju, w ktérej uczniowie gimnazjéw musza sie wykaza¢ wiedza
teoretyczng oraz praktyczng z zakresu kierowania skuterem. Kaz-
da kolejna edycja konkursu przyciaga wieksza liczbe uczestni-
kéw.

Jedyna i niepowtarzalng w swoim rodzaju inicjatywe wykazali
uczniowie Gimnazjum w Zakrzewie, ktérzy sami zorganizowali ak-
cje, ktéra miata us§wiadamiac tragiczne skutki kierowania pojazda-
mi pod wplywem alkoholu. Mlodziez samodzielnie przygotowata
wszystkie materiaty i bez udzialu dorostych przeprowadzata rozmo-
wy z kierowcami.

Oczywiscie jest
jeszcze Ogodlnopolski
Turniej BRD w kate-
gorii szkél gimna-
zjalnych, ale na tym
uczestnictwo mto-
dziezy gimnazjalnej
w przedsiewzieciach
zwiagzanych z BRD
sie konczy.
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Omawiajac poszczegélne grupy wiekowe dzieci i mlodziezy, nie
spos6b poming¢ szkét srednich. Od kilku lat w Radomiu organizo-
wane sg spotkania z uczniami klas maturalnych. Corocznie uczest-
niczy w nich mlodziez wszystkich radomskich szkét srednich.
W ramach tych spotkan prezentowana jest miedzy innymi prezen-
tacja multimedialna ,,Pamietaj — masz jedno zycie”.

Wiekszos¢ wiedzy i umiejetnosci zwiazanych z BRD dzieci i mto-
dziez uzyskuja w szkole. Jednak ani placéwki o§wiatowe, ani poli-
cja, ani zadna instytucja nie sa w stanie zapewnic ciagtosci tej na-
uki. Edukacja w tej dziedzinie musi mie¢ tez miejsce tam, gdzie
dziecko uczy sie najwiecej. W rodzinnym domu. Jaki efekt przynio-
sa prelekcje i wyktady na temat bezpieczenstwa organizowane
w szkole, jezeli poza nia odpowiedzialny za wychowanie dziecka
rodzic prezentuje zachowania skrajnie przeciwne. Przyktadowo,
dzieci i mtodziez zapoznaje si¢ z prawidlowym wyposazeniem ro-
weru, w domu rodzinnym uzywa sie pojazdu zupelnie innego od
tego, o ktérym styszat w szkole, ale musi z niego korzysta¢. Podob-
nie zachowuja sie rodzice i znajomi. Na prelekcjach i w szkole dzie-
ci zapoznaja sie z wieloma zagrozeniami i problemami dotyczacymi
ruchu drogowego, ale wiedza ta nie jest utrwalana przez rodzicéw.
Po pewnym czasie zaciera sie obraz prawidlowego zachowania, za-
czyna dominowac ten ogélnie stosowany, niestety nieprawidlowy.
Aby powstrzymac ten proces, wraz z Wojew6dzkim Osrodkiem Ru-



Profilaktyka BRD w dziataniach policyjnych

Pilot rajdowy, Maciej Wistawski demonstrowat na symulatorze samochodu efekty
kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu

chu Drogowego, KMP Radom organizuje prelekcje dla rodzicéw
uczniéw szkél podstawowych. Uczestnicy tych spotkan sg zapo-
znawani z tym, o czym ucza sie dzieci a jednoczes$nie informowa-
ni o tym, co sami powinni robi¢, aby ich dzieci mialy prawidlowe
wzorce do nasladowania. Spotkania te maja forme prelekcji, na kto-
rych prezentowane sg réznego rodzaju materialy multimedialne
dotyczace ruchu drogowego oraz niebezpieczenstw i probleméw
z nim zwigzanych. Zawsze tez istnieje mozliwo$¢ swobodnej dys-
kusji na temat biezacych probleméw dotyczacych bezpieczenstwa.
Dorosli uczestnicy ruchu drogowego sa ponadto adresatami wielu
dziatan profilaktyczno propagandowych. Aby trafi¢ z przekazem
do odbiorcy radomska policja korzysta z niekonwencjonalnych
form. Wielokrotnie w dzialaniach na rzecz BRD czynny udziat bra-
ly znane osoby. W roku 2009 aktorka, Monika Mrozowska, wraz
z policjantami u§wiadamiala kierowcéw, jakie sa konsekwencje
niezapiania pasow bezpieczenstwa oraz niewtasciwego przewoze-
nia dzieci.

Odrebnym zagadnieniem, dotyczacym zaréwno dorostych jak
i dzieci oraz mlodziezy jest uzywanie wszelkiego rodzaju elemen-
tow odblaskowych. Jak do tej pory prawo o ruchu drogowym, prak-
tycznie w zaden sposdb nie obliguje uczestnikéw ruchu drogowego
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do uzywania tzw.
odblaskéw. Pozosta-
je, wiec agitacja i za-
checanie do uzywa-
nia kamizelek odbla-
skowych, opasek,
réznego rodzaju wi-
siorkéw i wszystkie-
g0, Co poprawia wi-
docznos$é pieszego
badzZ rowerzysty. Ra- |
domska policja ma
w tym wielkiego sojusznika, ktérym jest oczywiscie Wojewddzki
Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu. Uzywanie ,,odblaskéw” pro-
paguje sie zwlaszcza wsréd dzieci i mtodziezy, ale tez wiele dziatan
adresowanych jest do dorostych uczestnikéw ruchu drogowego. Aby
zachecic, zwlaszcza rowerzystow i pieszych do korzystania z ,,od-
blaskéw” organizowane sa oczywiscie prelekcje i wyktady temu po-
Swiecone. Jednak nie jest to forma przekazu, ktéra mozna dotrzec
do kazdego i kazdego przekonac¢. Konieczne sg tez inne metody i for-
my. Przyktadowo — na ulicach Radomia oraz na drogach podradom-
skich miejscowosci do uzywania kamizelek odblaskowych przeko-
nywaly rowerzystéw osobisécie: Miss Polonia, Andzelika Jakubowska
oraz Miss Mazowsza, Klaudia Natorska.

Inng forme dzialania policjanci zorganizowali wraz z WORD-em
jesienig 2010 roku. Wéwczas na ulicach Radomia, kazdy uczestnik
ruchu drogowego mégt spotka¢ ruchomy baner, ,namawiajacy” do
uzywania ,,odblaskéw”. Oczywiscie kazda z organizowanych akcji
miata odpowiednia oprawe medialng za sprawg zyczliwej wspotpra-
cy lokalnych mediéw. Dzigki temu prowadzone akcje zostaly szeroko
rozpropagowane. Przy okazji tych wszystkich spotkan, w szkotach,
na r6znego rodzaju festynach rozdano, zwlaszcza wéréd dzieci mlo-
dziezy tysiace elementéw odblaskowych. Niestety, mimo faktu, ze na
dzien dzisiejszy na drogach mozna spotkac coraz wiecej oséb uzywa-
jacych ,,odblaskow”, to iloé¢ ,rozdanych” kamizelek, opasek itp. jest
niewspéimierna do ilosci tych elementéw, ktére pézniej zostaja wy-
korzystane. Niewielki utamek przekazanych przedmiotéw znajduje
pozniej wlasciwe zastosowanie. Dlatego nalezatoby sie zastanowig,
czy takie ogélne, czasem wrecz hurtowe i przy kazdej sposobnosci
wreczanie elementéw odblaskowych jest w petni uzasadnione.




Profilaktyka BRD w dziataniach policyjnych

Jak juz zostato wczesniej wspomniane, w dziatania na rzecz BRD
zaangazowanych jest szereg instytucji. Zaré6wno wtadze Radomia jak
i Starostwo Powiatowe wielokrotnie wspieraly dziatania policji.

Jednak w przypadku samorzadéw lokalnych wspétpraca jest nie-
wielka lub nie wystepuje wcale. W okregu radomskim nalezy wy-
rézni¢ gminy Zakrzew, Gézd czy Skaryszew, ktérych witadze nie-
jednokrotnie juz organizowaty lub uczestniczyly w akcjach na rzecz
BRD. Bez udziatu i pomocy wszystkich zaangazowanych instytuciji,
mediow oraz czesto firm prywatnych przeprowadzenie wielu dzia-
tan i akcji nie bytoby mozliwe.
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»,Bezpieczna Droga do Szkoty”

— narzedzie wsparcia dla nauczycieli i rodzicow

l. Zagrozenia i dramaty na polskich drogach jako gtéwny motyw licznych
i réznorodnych, nie tylko restrykcyjnych dziatan na rzecz bezpieczenstwa
na drogach:

1. Diagnoza:

a) zatrwazajace statystyki (krétka informacja o wypadkach,

w tym z udziatem dzieci, rowerzystéw i pieszych):

— wg danych KG Policji w 2010 roku w Polsce miato miejsce
4239 wypadkéw drogowych z udziatem dzieci w wieku 0-14
lat. W zdarzeniach tych 112 dzieci poniosio $mier¢, a 4586
doznato obrazen. W tym okresie zginelo tez 122 mtodych lu-
dzi w wieku 15-17 lat,

— na terenie woj. mazowieckiego w tym samym roku doszlo do
506 wypadkéw z udziatem dzieci,

— w br. gwaltownie wzrosta liczba wypadkéw z udziatem ro-
werzystow.

b) brak spéjnego systemu edukacji:

— najmlodszych (istotne ograniczenie zaje¢ z wychowania ko-
munikacyjnego w podstawie programowej przygotowanej
przez MEN),

— dorostych (brak pomystu na permanentng edukacje zar6wno
kierujacych pojazdami, jak i pieszych oraz rodzicéw, od po-
stawy i wiedzy ktérych zalezy edukacja najmlodszych),

c) brak srodkéw na prowadzenie takich dzialan w sposéb syste-
matyczny i uporzadkowany;

d) czeste traktowanie aktywnosci w zakresie BRD jako elemen-
tu pozytywnie oddzialujacego na wizerunek (firmy, osoby -
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w tym polityka itp.), a nie spolecznej, ustawowej i moralne;j
powinnosci.

2. Koniecznos¢ zaangazowania, takze finansowego, rzadowych
i samorzadowych instytucji w dzialania na rzecz BRD, traktowa-
nie tych zadan jako podstawowego obowiazku wobec obywateli
(np. stworzenie realnego i konkretnego programu GAMBIT z okre-
Slonym budzetem w poszczegélnych gminach i konsekwentna jego
realizacja).

3. Potrzeba merytorycznego i materialnego wsparcia ze strony
samorzadow i wladz o$wiatowych dla autentycznie zaangazowa-
nych w proces edukacji w zakresie bezpieczenstwa na drogach, ze
szczegolnym wskazaniem nauczycieli i policji.

4. Warunek wlasciwego poziomu edukacji na rzecz BRD to trak-
towanie akcji, kampanii, konkurséw i turniejow jako dziatan wspie-
rajacych, a nie jako najwazniejsza aktywnos$é w zakresie edukacji
komunikacyjne;j.

Il. Przyktadowe, przydatne, juz istniejace narzedzia do wykorzystania

1. Program ,,Edukacja dla bezpieczenstwa” — udostepniony pub-
licznie, przygotowany przez Mazowiecka Komende Policji.

2. Portal Edukacyjny Wychowania Komunikacyjnego ,,Bezpiecz-
na Droga do Szkoty”.

Pod adresem: www.wychowaniekomunikacyjne.org znalez¢
mozna Portal Edukacyjny Wychowania Komunikacyjnego ,Bezpiecz-
na Droga do Szkoty”.
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Portal Edukacyjny Wychowania Komunikacyjnego , Bezpieczna
Droga do Szkoty” stuzy popularyzacji zasad bezpieczenstwa dzieci
w ruchu drogowym oraz upowszechnieniu skutecznych instrumen-
téw wychowania komunikacyjnego w domu i w szkole.

Jest partnerska inicjatywa edukacyjng Mazowieckiej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego oraz wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego w Warszawie, Radomiu, Ostrotece, Siedlcach, Ciechanowie
i Plocku i Grupy IMAGE sp. z 0.0., realizowang pod patronatem i w $ci-
slej wspélpracy z Mazowieckim Kuratorium Oswiaty i Wychowania
oraz: Ministerstwem Edukacji Narodowej, Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Komenda Gléwng Policji, Centralnym Osrodkiem
Doskonalenia Nauczycieli i Instytutem Transportu Samochodowego.

Do Portalu, jako inicjatywy otwartej, moga przytaczac sie inne
polskie i zagraniczne organizacje i instytucje prowadzace dziatal-
nos¢ w zakresie edukacji komunikacyjnej.

Portal jest otwartym, ogélnodostepnym forum wymiany infor-
macji, wiedzy i do§wiadczen. Oferuje uzytkownikom dostep do swo-
ich zasobéw wraz z mozliwoscia bezptatnego pobierania ich w ce-
lach niekomercyjnych.

Jednym z waznych zadan, jakie stawia sobie redakcja i partne-
rzy portalu, jest promowanie i wspieranie zmian w prawie, stuza-
cych zwiekszeniu bezpieczenistwa na drogach, przede wszystkim
stworzenia ustawowego systemu edukacji komunikacyjnej dzieci
i dorostych oraz obowiazku uzywania kaskéw przez rowerzystow
w wieku do 15 lat.

Redakcja Portalu zaprasza na jego strony i zacheca do wspotpracy
wszystkich, ktérzy sa zainteresowani edukacja w zakresie wycho-
wania komunikacyjnego:

nauczycieli, ktérzy prowadza zajecia z wychowania komunikacyj-
nego w zakresie r6znych przedmiotéw i typéw szkél, badz sq zaintere-
sowani tg problematyka lub powinni wzbogaci¢ wiedze na te tematy,

policjantéw,

instruktoréw nauki jazdy,

pracownikéw WORD,

samorzadowcow,

fan6éw bezpieczenstwa na drogach.

Portal jest wciaz tworzony. Wymaga stalego uzupetniania i wzbo-
gacania. Wszelkie uwagi i propozycje dotyczace jego zawartosci sa
na biezgco wykorzystywane.

Kontakt z redakcja: redakcja@wychowaniekomunikacyjne.org
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lIl. Podsumowanie

Kilkuletnie istnienie Portalu Edukacyjnego ,,Bezpieczna Droga do
Szkoty” oraz inne inicjatywy w zakresie BRD udowodnity, jak wiel-
kie jest spoleczne zapotrzebowanie na dzialania w tym zakresie. Na
obecnym etapie obywatelskiej Swiadomosci warto jednak i nalezy
doprowadzi¢ do sytuacji, gdy niezwykle cenne, spontaniczne i kam-
panijne dziatania licznych instytucji oraz organizacji, stang sie
wsparciem dla codziennej, systemowej pracy znajdujacej oparcie
w programach nauczania i przepisach ruchu drogowego. Przykla-
dowym, cho¢ niejedynym problemem, jest np. idea wprowadzenia
obowiazkowego stosowania kaskéw przez rowerzystéw w wieku np.
do 15 lat. Moda w tym wzgledzie nie zastapi przepisu, a na przyje-
cie go nie zdecydowat sie ustawodawca. Warto zada¢ pytanie, dla-
czego i moze podjac ,,oddolng”, prowadzong np. przez samorzady
miast i gmin, akcje. Portal moze by¢ forum, na ktérym Panstwa
oczekiwania i opinie bedziemy upowszechniac.
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Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego —
Regionalne Centrum BRD w Olsztynie

I Efekty GAMBITU
Warminsko-Mazurskiego

Cel strategiczny programu:
zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych
050% do 2013 .

W wyniku przyjecia jasno okreslonych cel6w, wieloletnich do-
Swiadczen, a takze mozliwosci statutowych i finansowych,
w marcu 2003 r. uchwala Zarzadu Wojewédztwa Warminsko-Ma-
zurskiego, podjeto decyzje o nadaniu Osrodkowi statusu Regio-
nalnego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Podjecie
tej decyzji dato podstawy do utworzenia pierwszej w skali kraju,
profesjonalnie przygotowanej i zarzadzanej jednostki, ktoérej
gléwnym zadaniem sg prace ukierunkowane na usprawnienie sy-
stemu bezpieczenstwa ruchu drogowego, dziatania na polu wspie-
rania edukacji komunikacyjnej i komunikacji spotecznej, a takze
wsparcie finansowo-rzeczowe instytucji i stuzb realizujacych
nadzo6r nad uczestnikami ruchu drogowego oraz ratownictwo
drogowe.

Do tego czasu w olsztynskim Osrodku realizowane byly niektére
funkcje systemowe poprzez dzialalnos¢ Sekretariatu Wojewddzkiej
Rady BRD umieszczonego w 2002 roku wtasnie w Osrodku.

Obecnie Regionalne Centrum BRD dziata w oparciu o Wojewédz-
ki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - GAMBIT Warmin-
sko-Mazurski, opracowany przez zesp6t pracownikéw Politechniki
Gdanskiej uzupelniony specjalistami miejscowymi. Program uchwa-
ta Sejmiku Wojewodztwa stat sie czescig strategii wojewodztwa. Na
bazie Programu przyjeto Wojew6dzki Plan Operacyjny na lata 2004—
—2006 oraz Plan Realizacyjny na 2004 rok. Obecnie realizowany jest
trzeci Plan Operacyjny przyjety na lata 2010-2012. Centrum stara
sie monitorowac i koordynowa¢ dziatania zmierzajace do poprawy
BRD w pieciu obszarach tj.:



Efekty GAMBITU Warminsko-Mazurskiego

A — budowa systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu dro-
gowego poprzez tworzenie zintegrowanej bazy o zdarzeniach dro-
gowych, inicjowanie i wpieranie tworzenia powiatowych progra-
mo6w BRD, szkolenie powiatowych lideréw, monitorowanie BRD
w regionie, emitowanie informacji o BRD na ré6znych poziomach
oraz ,organizowanie” systemu finansowania;

B — edukacja spoleczenstwa w zakresie wychowania komunika-
cyjnego na wszystkich poziomach, poczawszy od szkoty, poprzez
szkolenie kandydatéw na kierowcéw, kierowcow az do ksztalcenia
kadry organizacyjnej w zakresie BRD;

C - Sciste wspotdziatlanie ze stuzba drogowa policji, strazami
miejskimi oraz ITD w zakresie metod i narzedzi stuzgcych modyfi-
kacji zachowan uczestnikéw ruchu drogowego;

D — opracowanie materialéw pomocniczych, wspomagajgcych
planowanie i projektowanie bezpiecznych konstrukcji drogowych
takich jak: zasady prowadzenia przegladu drég po katem BRD, za-
sady prowadzenia audytu BRD czy opracowanie lokalnych zasad
tworzenia stref ruchu uspokojonego;

E — tworzenie warunkéw do maksymalnego przyspieszenia or-
ganizacji Centrow Powiadamiania Ratunkowego oraz wyposazenia
stuzb ratunkowych w niezbedny sprzet umozliwiajacy utrzymanie
odpowiednich standardéw w ratownictwie.

W sposob szczegolny Centrum traktuje trzy pierwsze obszary
uznajac, ze w obecnych uwarunkowaniach sa najbardziej efek-
tywne, to znaczy, ze przy zaangazowaniu relatywnie niskich na-
ktadow finansowych przynosza najlepsze efekty.

I tak w obszarze A zrealizowano badz sa w trakcie realizacji

nastepujace projekty:

tworzenie pierwszego w kraju Obserwatorium BRD,

udzial w miedzynarodowym projekcie SOL, w ramach ktérego
wypracowywane sg projekty dobrych praktyk w zakresie zarzadza-
nia predkoscia, edukacji komunikacyjnej oraz przeciwdziatania
udziatowi w ruchu drogowym po spozyciu alkoholu - finansowany
ze srodkéw unijnych,

pilotazowy projekt finansowany przez GRSP - ,piles — nie
jedz”,

utworzenie 20 Centrow Edukacji Komunikacyjnej w powiatach
z udziatem Srodkéw samorzadéw lokalnych,

budowa z udzialem $rodkéw finansowych wojewé6dztwa oraz
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programu rzadowego ,,Razem Bezpieczniej” pigeciu miasteczek ruchu
drogowego.

W obszarze B dzialalnos¢ Centrum przejawia si¢ w wielu przed-
siewzieciach, do ktérych nalezy zaliczy¢:

edukacje dzieci przedszkolnych w ramach programu programu
AUTOCHODZIK realizowanego pilotazowo w 43 olsztynskich
przedszkolach — z udzialem Michelin,

aktywizacje dzieci i mtodziezy szkolnej wokét problematyki
BRD poprzez ich masowy udziat w ogélnopolskich turniejach (przy-
gotowujemy rocznie ok. 200 tys. testéw dla szkét),

edukacja nauczycieli wychowania komunikacyjnego wspélnie
z ODN,

udziat w akcjach kierowanych do dorostych przygotowywanych
przez Sekretariat KR BRD, ITS czy Stowarzyszenie na Rzecz Bez-
piecznego Ruchu Drogowego.

W obszarze C wspolpracujemy scisle z policja, strazami miej-
skimi i ITD. Dofinansowujemy je wylacznie w urzadzenia do nad-
zoru nad predkoscia oraz kontroli trzezwosci.

Stuzba ruchu drogowego policji zostata w regionie wsparta stuzba pre-
wengcji. To wzmocnienie osobowe, przy dobrym wyposazeniu, dato
w ciggu minionych siedmiu lat efekt w postaci skokowej poprawy BRD.

Regionalne Centrum BRD zgodnie z przyjetymi zalozeniami sku-
pia w sobie szereg funkc;ji, ktore w sposéb bezposredni badZ posred-
ni pozwalajg wplywaé na wszystkie obszary objete Programem.
W systemie organizacyjnym Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego — Regionalnego Centrum BRD funkcjonuja nastepujace komor-
ki organizacyjne:

1. Dzial Organizacji Egzamin6w.

. Dzial Egzaminatoréw.

. Dziat Szkolen.

. Zespo6t Audytoréw BRD.

. Zespol Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Dro-
gowego.

6. Stacja Kontroli Pojazdéw Samochodowych.

7. Pracownia Psychologiczna.

8. Sekretariat Wojewddzkiej Rady BRD.

9. Centrum BRD.

10. Szkota Doskonalenia Jazdy (jeszcze bez plyty poslizgowej).

Doswiadczenia olsztynskie pozwalaja na stwierdzenie, ze Regio-
nalne Centrum Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego utworzone na
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Efekty GAMBITU Warminsko-Mazurskiego

Stan bezpieczenistwa w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa warminsko-ma-
zurskiego, w odniesieniu do innych wojewddztw

L Liczba zabitych Spadek
Wojewddztwo
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009  PTOCEMOWY

1| WARMINSKO-MAZURSKIE | 316 | 279 | 248 | 271 | 224 | 177 | -43,99
2 | WIELKOPOLSKIE 543 | 503 | 513 | 511 | 553 | 403 | -2578
3 | PODKARPACKIE 205 | 286 | 260 | 257 | 234 | 220 | -2542
4 | OPOLSKIE 150 | 148 | 128 | 136 | 141 | 114 | -24,00
5 | KUJAWSKO-POMORSKIE | 298 | 327 | 347 | 364 | 311 | 231 | -22,48
6 | DOLNOSLASKIE 373 | 366 | 345 | 362 | 365 204 | -2118
7 | LODZKIE 438 | 446 | 415 | 447 | 439 | 347 | 2078
8 | SWIETOKRZYSKIE 222 | 228 | 222 | 256 | 243 | 176 | 2072
9 | SLASKIE 510 | 439 | 427 | 476 | 455 | 414 | -18,82
10 | MAZOWIECKIE 965 | 896 | 856 | 959 | 920 | 786 | -18,55
11| LUBUSKIE 168 | 174 | 147 | 155 | 170 | 137 | -18,45
12 | POMORSKIE 308 | 266 | 259 | 271 | 265 | 257 | -16,56
13 | ZACHODNIOPOMORSKIE | 235 | 235 | 234 | 229 | 244 | 206 | -12,34
14 | LUBELSKIE 358 | 322 | 341 | 351 | 372 | 318 | 1117
15 | PODLASKIE 200 | 211 | 208 | 209 | 162 | 179 | -10,50
16 | MALOPOLSKIE 335 | 334 | 308 | 341 | 344 | 314 | -6.27
Ogotem 5714 | 5460 | 5258 | 5595 5442|4573 19,97

bazie wybranego w wojewddztwie WORD-u daje wszelkie szanse na
oparcie systemu BRD w wojew6dztwie na jednostce, ktéra speinia
podstawowe warunki po temu poprzez to ze:

ustawowo dziala w obszarze bezpieczenistwa ruchu drogowe-
80,

posiada znaczng autonomie organizacyjng i finansowa,

z mocy ustawy zysk musi lokowa¢ w dziatania zwigzane z BRD,

w calej swej masie, wojewd6dzkie osrodki ruchu drogowego, przy
odpowiedniej polityce centrum, moga stanowi¢ stabilne zrédto fi-
nansowania zadan niezbednych do realizacji nadrzednego celu ja-
kim powinno byé¢ ZDROWIE I ZYCIE OBYWATELI RP.

Niezmiernie istotnym problemem jest zapewnienie stalego i na

odpowiednim poziomie finansowania dzialan na rzecz BRD. Tyl-
ko to daje gwarancje realizacji dziatan przyjetych na lata, a tylko
takie daja uzasadniona nadzieje na osiagniecie zalozonego celu.
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Jak wspomniano wyzej, najbardziej efektywne dzialania lokuja
si¢ w obszarach B i C. Stad tez kumulowanie tam srodkéw zarow-
no WORD-6w jak i samorzadéw, przynosi efekt niemalze natych-
miastowy. Przypomniec¢ nalezy, ze tu realizowane tu efektywne
dzialania przekladaja sie na ograniczenie ogromu nieszczesc jak
rowniez przynosza efekty ekonomiczne (jedna $mierc na drodze,
to 1,5 mln zI strat).

Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego — Regionalne Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Olsztynie, prowadzac dziatal-
nos¢ statutowa w oparciu o obowigzujace przepisy prawa, stal sie
instytucja wzorcowa w skali wojewd6dztwa i kraju, starajaca sie po-
godzi¢ interesy klientéw z potrzeba dziatalnosci, pozwalajacej wy-
korzysta¢ efekt synergii do stopniowej poprawy bezpieczenstwa
mieszkancow Warmii i Mazur.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim liczba ofiar $miertelnych na 100
wypadkow w roku 2004 wynosita 15,8, natomiast ten sam wskaznik w roku
2009 wynidst 9,8.

W ciagu siedmiu lat realizacji programu GAMBIT Warminsko-Mazurski
(2004-2010) liczba ofiar Smiertelnych w wyniku wypadkéw drogowych spad-
fa 0 49%.

Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w regionie w latach 2004-2010
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Gtoéwna Ksiegowa WORD w Gdansku

Wydatki Wojewodzkich 0srodkoéw Ruchu
Drogowego na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego w aspekcie podatkowym

i naruszenia dyscypliny finanséw publicznych

Tematem referatu jest przedstawienie wydatkéw BRD w aspek-
cie gospodarki finansowej Wordéw wedlug zagadnien:

1. Podstawowe zasady gospodarki finansowej i wydatki BRD

w ustawie o ruchu drogowym.

2. Wydatki BRD a prawo podatkowe.

3. Wydatki BRD a naruszenie dyscypliny finansé6w publicznych.

Rozwiniecie tematu znajduje sie w materialach konferencyj-
nych.

I. Podstawowe zasady gospodarki finansowej i wydatki BRD w ustawie
0 ruchu drogowym

Podstawy gospodarki finansowej osrodkéw okreséla ustawa
o finansach publicznych, a najwazniejsza zasada obowigzujaca
sektor finanséw publicznych brzmi — dozwolone jest tylko to, co
wynika z przepiséw prawa.

Nieprzestrzeganie zasad gospodarki finansowej jest najczescie;j
zrédlem nieprawidtowosci moggcych skutkowaé odpowiedzial-
noscig dyrektorow jednostek. Za calo$¢ gospodarki finansowej
Osrodka zgodnie z art. 53 ustawy o finansach publicznych odpo-
wiedzialny jest kierownik jednostki sektora finanséw publicz-
nych.

Zaliczenie w art. 9, ust. 14 samorzadowych os6b prawnych,
utworzonych na podstawie odrebnych ustaw w celu wykonywa-
nia zadan publicznych do sektora finanséw publicznych oznacza,
ze osiggane przez o$rodki przychody sg srodkami publicznymi,



GAMBIT Mazowiecki

a dokonywane wydatki — w tym réwniez wydatki na BRD, wydat-
kami publicznymi. W uregulowaniach prawnych dotyczgcych
gospodarki finansowej WORD-6w brak jest niestety przejrzystej
definicji — co rozumiemy pod pojeciem wydatkéow na cele bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Juz w podstawowym akcie prawnym — Prawo o ruchu drogo-
wym zauwazamy réznice pojec, a mianowicie:

W art. 117, ust. 2 ustawodawca stanowi, ze Osrodek moze wy-
konywa¢ inne zadania z zakresu bezpieczenistwa ruchu drogowe-
go, a nastepnie nieco dalej, w art. 119, ust. 3, pkt 4 dodaje, Ze roz-
chodami Osrodka sg wydatki na: poprawe bezpieczenistwa ruchu
drogowego na obszarze wojewédztwa, w szczeg6lnosci na popu-
laryzacje przepiséw o ruchu drogowym i podnoszenie kultury
jazdy kierowcow, na ktére Osrodek moze przeznaczy¢ pozostate
wolne srodki niewykorzystane na wydatki zwigzane z:

biezacym utrzymaniem Osrodka,
prowadzeniem egzaminow,
inwestycjami zwigzanymi z dziatalnoscig Osrodka.

Pojecia wydatku na bezpieczenstwo ruchu drogowego nie znaj-
dziemy réwniez w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z 2 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw go-
spodarki finansowej WORD-6w, ktére jedynie pozwala na stwier-
dzenie, ze od 2002 r. wydatki te stanowia koszty Osrodkéw.

Do 2002 r. ustawa Prawo o ruchu drogowym pozwalata r6wno-
legle przeznaczy¢ osiggniety przez Osrodek zysk na poprawe bez-
pieczenistwa ruchu drogowego w wojewdédztwie.

Ponadto w ustawie Prawo o ruchu drogowym dzialaniom na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego poswiecony jest jeszcze
dziat Va, w ktérym dwa zapisy maja zwiazek z gospodarka finan-
sowgq, a mianowicie:

art. 140 k — m6éwi o tym, ze obsluge Wojewd6dzkiej Rady Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego zapewnia wyznaczony przez mar-
szatka wojew6dztwa wojewddzki osrodek ruchu drogowego,

art. 140 n ust. 2, pkt 3 — wskazuje, Ze zatwierdzenie planu wo-
jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego w czesci przeznaczonej
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy do kompe-
tencji Wojewddzkich Rad BRD.
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Il. Wydatki na BRD a prawo podatkowe w ustawie o podatku dochodowym
od oséb prawnych

Brak dokladnego okreélenia na jakie cele zwigzane z poprawg
bezpieczenistwa ruchu drogowego osrodki moga wydawac posia-
dane Srodki pozwala na réznorodnos¢ oceny tego zagadnienia
przez organy podatkowe.

Zapewne wszystkie osrodki maja wlasne do§wiadczenia w tym
zakresie bowiem wystepujac do organéw podatkowych z wnioskiem
o wydanie interpretacji indywidualnej niejednokrotnie otrzymywa-
liSmy r6zne stanowiska, mimo Ze zapytania dotyczyly tego samego
problemu - czy to w zakresie wydatkéw na BRD obciazajgcych kosz-
ty, czy tez finansowania naktadéw inwestycyjnych.

Podatkowy aspekt wydatkéw na BRD sprowadza sie do odpo-
wiedzi na pytanie, ktére z dokonanych wydatkéw nalezy opodat-
kowa¢ podatkiem dochodowym, tak aby w péZniejszych kontro-
lach finansowych nie narazi¢ sie na zarzut uszczuplenia docho-
déw budzetu Panstwa.

Prawo podatkowe traktuje osrodki posiadajace osobowo$é
prawng jako podlegajace ogélnym regutom podatkowym. Osrod-
ki ustalajg zatem swéj dochéd bez wzgledu na Zrédto przycho-
dow, z ktérych dochéd osiggnely (np. egzaminy, dzialalno$é go-
spodarcza, szkolenia, odsetki bankowe).

Ustawa podatkowa w art. 17, ust. 1, pkt 4 przyznaje preferencje
podmiotom, ktérych celem statutowym jest m.in. dziatalnosé
o$wiatowa i zwalnia z podatku dochody w czesci przeznaczonej
na cele oSwiatowe. Jest to zwolnienie przedmiotowe bedace wy-
jatkiem w systemie prawa podatkowego, z ktérego korzystaja
Osrodki z racji prowadzenia statutowej dziatalnosci o§wiatowej,
ktéra jest egzaminowanie i szkolenie. W orzecznictwie podatko-
wym utrwalil sie poglad, Zze zwolnienie podatkowe warunkuje
odpowiedni zapis w statucie jednostki i dla skorzystania z tego
zwolnienia musi ona spetnia¢ dwa warunki:

jej statutowym celem jest dzialalnos¢ wymieniona w przepi-
sie — w naszym przypadku jest to dzialalno$¢ o§wiatowa,
uzyskane dochody maja by¢ wydatkowane na ten cel.

Zwolnienie to ma réwniez zastosowanie w przypadku wydat-
kéw na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, takze inwesty-
cyjnych, o ile oczywiscie wydatki te stuza celom oswiatowym.
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W trakcie kontroli podatkowej dokonuje sie por6wnania tresci
celow statutowych z trescia przepisu warunkujacego zwolnienie
podatkowe, przy czym nalezy zauwazy¢, ze organy podatkowe
nie sg uprawnione do dokonywania wykladni zapiséw w statucie,
a jedynie badaja, czy cele okreslone w statucie sg tozsame z cela-
mi zwolnienia z podatku.

Niestety, rowniez przywolany tu art. 17, ust. 1, pkt 4 ustawy
podatkowej nie zawiera legalnej definicji dzialalnosci oswiatowej
i wlaénie jej brak powoduje r6znorodnos¢ interpretacji przez or-
gany podatkowe. Stownik jezyka polskiego stowo ,,o§wiatowy”
definiuje jako dotyczacy oSwiaty, zwigzany z upowszechnieniem
wiedzy wsréd spoleczenstwa, majacy na celu podnoszenie jego
poziomu umyslowego, dzialajacy w dziedzinie o§wiaty. Wydaje
sie, ze aktualnie fiskus nie kwestionuje juz jako niepodlegajacych
opodatkowaniu wydatkéw na rzecz bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego okreslonych w art. 119 ust. 3 pkt 4 ustawy Prawo o ruchu
drogowym oraz naktadéw inwestycyjnych na budowe miasteczek
ruchu drogowego. Natomiast kontrowersyjnym i budzacym wat-
pliwosci co do zgodnosci z obowiazujgcym prawem, nie tylko po-
datkowym, jest wydatkowanie §rodkéw finansowych WORD na
pomoc finansowa lub rzeczowa ré6znym podmiotom zewnetrznym
w zwigzku z wykonywaniem zadan majacych na celu poprawe
bezpieczenistwa ruchu drogowego, takich jak np. tworzenie pro-
gramu GAMBIT, zakup i przekazanie sSrodkéw transportu dla
nadzoru nad bezpieczenistwem ruchu drogowego, karetek pogo-
towia, narkotestéw, alkotestéw, radaréow, remont pojazdow i urza-
dzen stuzacych kontroli ruchu drogowego, wykonywanie zadan
drogowych, np. budowa bezpiecznych dojs¢ dzieci do szkoty, za-
tok autobusowych i sygnalizacji Swietlnej, modernizacja i napra-
wa infrastruktury kolejowej, likwidacja miejsc niebezpiecznych
na drogach wojewdédzkich.

Udzielanie takiej pomocy moze niewatpliwie przyczyniac sie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, jednakze:

nie jest zadaniem statutowym WORD,

w tresci zapisow ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz
w rozporzadzeniu brak jest zapiséw dopuszczajacych udzielenie
pomocy finansowej i rzeczowej podmiotom zewnetrznym,

wskazanie w ustawie jako preferowanych w szczegoélnosci
wydatkéw na popularyzacje przepiséw o ruchu drogowym i pod-
noszenie kultury jazdy kierowcéw,
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nieoswiatowy cel tych wydatkéw nie odpowiada celowi okre-
slonemu w przepisach podatkowych, ktore stanowia pozytywna
przestanke zwolnienia od podatku dochodowego réwnowartosci
dochodu przeznaczonego na wydatKki.

W konsekwencji WORD jako podatnik ma obowigzek naliczy¢
i odprowadzi¢ podatek dochodowy od réwnowartosci dochodu
zwolnionego wydatkowanego na te zadania BRD jako nie kwali-
fikujace sie do oswiatowych badz nieznajdujgcych potwierdzenia
w zapisach statutu osrodka.

Do grupy wydatkéw statutowych, ale niespelniajacych kryte-
riow o$wiatowych fiskus kwalifikuje rowniez koszty obstugi Wo-
jewédzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ponoszone
przez WORD-y wyznaczone przez marszalkéw wojewédztw.

lll. Wydatki na BRD a naruszenie dyscypliny finanséw publicznych

1. Niezgodne z przepisami dokonywanie wydatkéw na rzecz
BRD moze skutkowaé odpowiedzialnoscia za naruszenie dyscy-
pliny finanséw publicznych.

2. Zgodnie z ustawg o finansach publicznych wydatki publicz-
ne moga by¢ ponoszone na cele i w wysokosciach ustalonych
w planie finansowym (art. 44 ust. 2).

Wydatki publiczne powinny by¢ dokonywane (art. 44 ust. 3) w:

a) spos6b celowy i oszczedny, z zachowaniem zasad:

— uzyskiwania najlepszych efektéw z danych naktadow,
— optymalnego doboru metod i sSrodkéw stuzacych osiagnieciu
okreslonych celéw;

b) spos6b umozliwiajgcy terminowa realizacje zadan,

c) wysokosci i terminach wynikajacych z wczeéniej zaciggnietych

zobowigzan.

3. W zakresie wydatkéw na bezpieczenstwo ruchu drogowego na-
ruszenia dyscypliny finanséw publicznych moga wystapi¢ m.in.
w obszarach:

dokonywania zmian w planie finansowym bez upowaznienia
lub z przekroczeniem upowaznienia (art. 10). Wszelkie zmiany
planu wydatkéw na BRD powinny by¢ zatwierdzone przez
WRBRD oraz dokonane przed fizycznym wydatkiem,

dokonywanie wydatkéw bez upowaznienia albo z przekrocze-
niem zakresu upowaznienia (art. 11),
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zaciagniecie zobowiazania bez upowaznienia albo z przekrocze-
niem zakresu upowaznienia do zaciggania zobowigzan (art. 15),
dokonanie wydatkéw niezgodnie z przepisami o zamoéwie-
niach publicznych.
4. Odpowiedzialnosci za naruszenie dyscypliny finanséw pub-
licznych podlegaja:
kierownicy sektora finanséw publicznych,
pracownicy tych jednostek, ktérym powierzono okreslone
obowigzki w zakresie gospodarki finansowej lub czynnosci prze-
widziane w przepisach o zaméwieniach publicznych.
5. Karami za naruszenie dyscypliny finanséw publicznych sg:
upomnienie,
nagana,
kara pieniezna,
zakaz pelnienia funkcji zwigzanych z dysponowaniem $rod-
kami publicznymi.
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Dyrektor WORD w Siedlcach

Powiatowy Zespot
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

,Podstawowa niedoskonaloscia obecnego systemu (BRD) jest
brak koordynacji dzialan, wspélnego ustalania priorytetow i pla-
now, zrodel finansowania dzialan oraz brak osoby (osé6b) odpo-
wiedzialnej (-ych) za stan bezpieczenstwa ruchu drogowego”
(GAMBIT Mazowiecki).

Powyzszy wniosek zawarty w ,,Programie poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego na Mazowszu” daje wiele do myslenia. Kaz-
dy, kto chociaz pobieznie, zajmuje sie tymi problemami, przyzna
racje jego autorom.

Faktem bezspornym jest, ze wypadki drogowe to nabrzmiaty prob-
lem spoleczny, ktéry powoduje niewyobrazalne tragedie ludzkich
los6w i nieus§wiadomiane aczkolwiek ogromne szkody materialne.

Problem jest, ale drogi jego rozwigzania sa zawite i niejedno-
znaczne.

Podejmowane préby maja charakter akcyjny i wspélna ceche, czy-
li niktg skutecznosé. Skala tej patologii wymaga dziatan dtugofalo-
wych, skoordynowanych, a przede wszystkim lokalnych, czyli
w tym Srodowisku, w ktérym funkcjonuje indywidualny uczestnik
ruchu drogowego. Akcje krajowe, czy nawet wojewodzkie sa dla
przecietnego uzytkownika drogi czystq abstrakcja. Jesli nawet jakies
hasto, obraz lub stowo trafia do §wiadomosci, to na krétko i mato
efektywnie.

Jednostkg samorzadowsq, gdzie problemy BRD mozna rozwiazy-
wac najbardziej skutecznie, jest powiat. W strukturach powiatéw
funkcjonujg stuzby porzadkowe, takie jak policja, straz pozarna. W
siedzibie powiatu czesto mozna spotka¢ straz miejska, czy pogoto-
wie ratunkowe. Dziata zwykle komisja porzadku publicznego i pet-
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nomocnik ds. sytuacji nadzwyczajnych. Pojawiajg sie tam czesto
wizytatorzy kuratorium o$wiaty oraz dziatajg stuzby drogowe.

Prawie wszystkie te instytucje i reprezentujace je osoby, prowa-
dzg nie tylko akcje ratunkowe, czy zabezpieczajgce, ale tez podej-
mujg wiele akcji prewencyjnych. Problem w tym, Ze najczesciej sa
to kampanie prowadzone przez poszczegélne instytucje. Dziatania
majg czesto charakter akcyjny i rzadko udaje sie je skoordynowac
wokot wspélnych celow i w zblizonym czasie.

W regionie siedleckim, w pigciu powiatach od siedmiu lat dzia-
taja Powiatowe Zespotly BRD. Sg to struktury nieformalne, niemaja-
ce osobowo$ci prawnej, ani nieujete w zadnej strukturze samorzadu
terytorialnego. Powstaly jako odgalezienia lokalne Spotecznej Rady
BRD dziatajgcej przy siedleckim WORD, za zgoda i przy wsparciu
miejscowych starostow.

Powiatowy Zesp6t BRD nie tworzy dokumentacji, nie sporzadza
sprawozdan, nie posiada regulaminu organizacyjnego ani miejsca
w strukturze lokalnej wladzy. To grupa ludzi skupionych na rozwia-
zywaniu lokalnych probleméw bezpieczenistwa drogowego, poprzez
konkretne dziatania.

W sktad takiego Zespotu zazwyczaj wchodzg:

przedstawiciel starosty (pelnomocnik ds. BRD), czasem tez
przedstawiciel burmistrza, czy prezydenta,

przedstawiciel Powiatowego Komendanta Policji (z ogniwa Ru-
chu Drogowego Komendy Powiatowej),

przedstawiciel Komendanta Strazy Pozarnej,

wizytator Kuratorium O$wiaty,

przedstawiciele stuzb drogowych, ew. strazy miejskiej,

niektérzy dyrektorzy szkoél, instruktorzy i inni zainteresowani
stanem BRD.

W sumie Zesp6t tworzy 8-10 oséb. Koszty jego funkcjonowania
sq zerowe, a korzysci wymierne.

Zespo6t zbiera sie wtedy, gdy pojawia sie potrzeba podjecia akcji,
przygotowania organizacyjnego i przeprowadzenia turniejéw, kon-
ferencji lub innych imprez z elementami BRD. Moze tez przygoto-
wac¢ wnioski lub materialy z tego zakresu na posiedzenia organow
samorzadowych.

Powotanie tych Zespotéw budzilo wiele niepewnosci lub wrecz
kontrowersji. Dzisiaj trudno sobie wyobrazi¢ prowadzenie dzialal-
nosci na rzecz BRD bez ich wsparcia. Coraz czesciej ich przewod-
nictwem zajmujg sie wicestarostowie.



Powiatowy Zesp6t Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Jednym z wymiernych efektow ich dziatania jest zaangazowa-
nie szkét w rozgrywanych co roku turniejach bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W naszym regionie udzial szkét podstawowych osiag-
nat okolo 75%, a gimnazjalnych okolo 80%. Jest to mozliwe dzieki
koordynacji dziatan organizacyjnych.

Przyktadowo:

wizytatorzy Kuratorium zajmuja sie promocja i informacja do-
tyczaca zatozen, cel6w turnieju w srodowiskach szkolnych, zbiera-
ja zgloszenia i uczestniczgq w przeprowadzaniu eliminacji,

policjanci przygotowuja testy i zapewniajg zespél sedziowski,

strazacy wspomagaja zesp6t sedziowski i organizujg stanowisko
sprawdzajace umiejetnosci pierwszej pomocy medycznej,

przedstawiciele starosty (wéjtow) przy wspotpracy z dyrektora-
mi szkol organizujg strone logistyczna (miejsca rozgrywek, wyzy-
wienie),

WORD zapewnia tory przeszkod, sprzet i funduje nagrody.

Zaangazowanie ludzi z ré6znych instytucji jest zadziwiajace,
a sprawnos$¢ organizacyjna godna podziwu.

Trzeba jednak pamieta¢ aby po udanej akcji spotkac sie z jej or-
ganizatorami, podsumowac i podziekowa¢ (mile widziane sa nawet
symboliczne formy podziekowania).

Zespoly Powiatowe BRD corocznie typuja najbardziej zastuzo-
nych do wyréznienia nadawanego przez Spoleczna Rade BRD dzia-
tajaca przy WORD, wilaczaja sie w kampanie prewencyjne, eduka-
cyjne, przygotowuja powiatowe konferencje na temat bezpieczen-
stwa ruchu drogowego itp. Wspieraja tez szkoty w organizacji Cen-
tréw Edukacji BRD i uczestniczg w ich pracy, np. zdobywaniu przez
uczniéw kart rowerowych i motorowerowych.

Jednoczesnie dzieki ich funkcjonowaniu spetniony jest podsta-
wowy wniosek GAMBIT-u Mazowieckiego, a mianowicie koordy-
nacja tych poczynan, wspélne ustalanie planéw, priorytetéw i po-
dzial zadan.



Elzbieta Osuch
Dyrektor PSP w Wélce Twarogowej
(gmina Skaryszew)

PostawiliSmy
na bezpieczenstwo

»~Wolka Twarogowa to niewielka miejscowos¢ liczgca okolo 130
mieszkancow”! . Znajduje sie tu szkota podstawowa i dwa sklepy
spozywcze. Wioska jest bardzo tadnie polozona w malowniczej
okolicy. Niedaleko znajduje sie las i mata rzeczka. We wrzesniu
2006 roku ,,oddano do uzytku nowo wybudowany odcinek drogi
o dlugosci 1,7 km. W miejsce dotychczasowej zwir6wki powstat
nowoczesny trakt z nasypami, rowami, poboczami, przepustami
i zjazdami do poszczegdlnych posesji. Nawierzchnia zostala wy-
konana z mieszanek mineralno-asfaltowych o duzym stopniu trwa-
tosci”?. Dwa lata p6zniej polozono nowg nawierzchnie na dalszej
czesci drogi. Jest to bardzo wazna inwestycja dla wsi, poniewaz
czesto uzywanym Srodkiem lokomocji jest tu rower, ktérym po
drodze zwirowej bardzo trudno bylo sie porusza¢ — w okresie je-
siennym i wiosennym do szkotly dojezdza w ten sposéb okoto 60%
uczniow.

W samym centrum wsi znajduje sie Publiczna Szkota Podstawo-
wa, do ktérej uczeszczaja uczniowie z czterech miejscowosci: Wélki
Twarogowej, Edwardowa, Huty Skaryszewskiej i Niwy Odechow-
skiej. Parterowy budynek zostat oddany do uzytku w 1996 roku.
Niestety, mimo ze budynek jest dos¢ tadny, to niewystarczajacy dla
uczacych sie tu uczniéw — brak jest szatni, sali gimnastycznej i przy-
najmniej dwéch dodatkowych sal lekcyjnych.

1 Staniewska D., Miejscowosci gminy, [w:] Ptowiec W. (red.), Skaryszew- dzieje, ludzie, jarmarki
konskie, Stowarzyszenie oSwiatowe SYCYNA 2006, s. 567.

2 Oleszczuk M., Nowg drogg przez Wolke Twarogowa, Kwartalnik Towarzystwa Przyjaciot Ziemi
Skaryszewskiej, Informator wydawany przez Miejsko-Gminny O$rodek Kultury w Skaryszewie,
Nr 47/48 listopad 2006, s. 22.
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17.12.2007 rozdanie workow odblaskowych

Aktualnie pracuje w szkole jedenastu nauczycieli, ktérzy od czte-
rech lat realizujg wraz z uczniami program profilaktyczny ,Bez-
pieczna szkota”. Jest to zwigzane z tym, ze w naszej szkole profilak-
tyka jest kategorig nadrzedng w stosunku do réznych problemoéw,
z ktorymi sie spotykamy.

W zwiazku z tym, ze dzieci sa w wieku rozwojowym rozwojowym
od 5 do 12 lat oraz, ze jest to szkola wiejska, gdzie istnieje dobra
wspotpraca srodowiska lokalnego ze szkota, ktéra jest istotnym czyn-
nikiem chronigcym, uczniowie naszej szkoty nie sa grupa wysokiego
ryzyka zagrozen. Tak wiec w programie profilaktycznym szkoly wiek-
szy nacisk polozony zostal na czynniki chronigce i promujace zdro-
wy, bezpieczny styl Zycia oraz opdzniajace wiek inicjacji®. Jednym
z nadrzednych celéw jest ,tworzenie warunkow dla bezpiecznej dro-
gi do szkoty i doskonalenie umiejetnosci wykorzystania znajomosci
przepiséw dotyczacych szeroko rozumianego bezpieczenstwa™ oraz
dostarczenie dzieciom wiedzy i umiejetnosci z zakresu tej edukac;ji.

3 Program profilaktyczny Publicznej Szkoty Podstawowej w Wélce Twarogowej, s. 1.
4 Tamze...s. 1.
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Nauka udzielania pierwszej pomocy — przedszkole

W zwiazku z tym w szczegélowych zadaniach programu uwzgled-
niono:

» zapoznanie z zasadami ruchu drogowego,

» zdobycie umiejetnosci stosowania sie¢ do znakéw i sygnatow
uzywanych w wypadku zagrozen,

» poznanie podstawowych zasad udzielania pierwszej pomocy
w naglych wypadkach

a szczegotowy plan zaje¢ zawiera miedzy innymi:

) poznanie zasad bezpiecznego poruszania sie rowerem po drodze,

» uS$wiadomienie skutkéw brawury i nieprzestrzegania przepi-
sow,

» zdobycie umiejetnosci prawidlowego zachowania sie w ruchu
drogowym,

» uSwiadomienie potrzeby korzystania z elementéw zwiekszaja-
cych bezpieczenstwo — odpowiednie o$wietlenie, kask ochronny,
odblaski, kamizelka odblaskowa, dzwonek.

Prowadzone dziatania szkoty, ktérych celem jest zwiekszenie sze-
roko pojetego bezpieczenstwa dzieci: wyrabianie bezpiecznych za-
chowan w szkole, w domu, podczas drogi do szkoty, nawykéw odpo-
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wiedniej reakcji na r6znego typu zagrozenia, czy nabywanie umie-
jetnosci radzenia sobie z nimi, zwlaszcza ze szczegélnym uwzgled-
nieniem niebezpiecznych sytuacji na drodze podczas poszczegélnych
por roku, rozwijaja zainteresowania uczniéw i ucza ich zagospodaro-
wania swojego wolnego czasu, tak aby czuli sie bezpiecznie.

W realizacji programu biora udzial wszyscy uczniowie z oddzia-
tu przedszkolnego i klas I-VI. Zadania realizowane sa podczas réz-
nego typu zajec (takze pozalekcyjnych): zajecia teoretyczne i ¢wi-
czenia praktyczne — konkursy, zajecia teatralne, wycieczki, spotka-
nia z policjantami, strazakami oraz pielegniarka.

Dziatania te niemozliwe bylyby bez wsparcia ludzi i instytuc;ji,
ktérym zalezy na tym, aby dzieci czuly sie bezpieczne. Dlatego od
czterech lat szkola wspétpracuje z Wojew6dzkim Osrodkiem Ruchu
Drogowego w Radomiu i mazowiecka policja.

Jednym z pierwszych dziatan prewencyjnych, skierowanych do
naszych podopiecznych, bylo zaopatrzenie ich we wrze$niu 2007 r.
w kaski rowerowe, os§wietlenie do roweréw, odblaski a trzy miesia-
ce p6zniej w worki fluorescencyjne na obuwie.

Konkurs ,,Czuje sie bezpiecznie”
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»W ten sposéb mazowiecka policja z Wojew6dzkim Osrodkiem Ru-
chu Drogowego w Radomiu rozpoczeta cykl jesienno-zimowych dzia-
tan prewencyjnych skierowanych do dzieci i mlodziezy. Gtéwnym za-
fozeniem akcji bylo uzmystowienie dzieciom oraz ich rodzicom pod-
stawowych zagrozen, jakie wynikajg z nieuzywania elementéw odbla-
skowych. Przekazywane do tej pory przez policje i WORD opaski oraz
zawieszki odblaskowe nie dawaly spodziewanych rezultatéw. Dzieci
ich nie uzywaty, twierdzac, ze sg ,obciachowe”. W zwigzku z takim
nastawieniem najmlodszych, trzeba byto znalez¢ taki element odbla-
skowy, ktéry statby sie nieodzownym elementem ucznia w drodze do
i ze szkoty. Obie funkcje praktyczne spelnia worek na obuwie.

Radomscy policjanci i pracownicy WORD w Radomiu jako pierw-
si w kraju przekazali uczniom takie odblaski. Nigdy dotad w Polsce
nie byly przekazywane tego typu elementy® — a jako pierwsi —
17 grudnia 2007 r. — otrzymali je uczniowie Publicznej Szkole Pod-
stawowej w Wélce Twarogowe;.

Dziatania te zbiegly sie z realizacjg w szkole programu profilak-
tycznego ,,Bezpieczna szkota”, ktéry zostat opracowany jako projekt
na zagospodarowanie czasu wolnego uczniéw i sfinansowany przez
Urzad Miasta i Gminy w Skaryszewie.

W ramach tego programu uczniowie poznawali przepisy ruchu
drogowego a nastepnie poprzez réznego typu zajecia (plastyczne,
muzyczne, teatralne, komputerowe itp.) utrwalali wiedze, aby
w koncu wyprébowaé swoje umiejetnosci w czasie poruszania sie
po drodze pieszo i rowerem, na wsi i w miescie.

Uczniowie powoli stawali si¢ §$wiadomymi i odpowiedzialnymi
uczestnikami ruchu drogowego.

Po6t roku pézniej — dzieki firmie SKARPOL-II i burmistrzowi Ska-
ryszewa — powstal przed szkotg pas kostki brukowej do ¢wiczen
praktycznych na rowerach, a WORD w Radomiu przekazat szkole
rowerowy tor przeszkéd, programy komputerowe i szereg innych
pomocy dydaktycznych, dzieki ktérym rozwineta sie pracownia wy-
chowania komunikacyjnego.

W marcu 2009 r. odbyt sie po raz pierwszy w szkole (i gminie)
Miedzyszkolny Turniej BRD, ktéry byt zarazem eliminacjg do etapu
powiatowego Ogélnopolskiego Turnieju BRD. Miesiac pézniej redak-
cja ,,Super Expressu” — po wizycie w szkole — ufundowata placéwce
dwa rowery. Od tego czasu turnieje miedzyszkolne odbywaja sie cy-

5 Zrédto z Internetu str. http://www.policja.pl/: Jedyne takie odblaski w Polsce, 17 grudnia 2007 r.
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gitmzl_ Eils

Pracownia BRD

klicznie — biora w nich udziat uczniowie ze wszystkich szkét gminy
Skaryszew.

Aktualnie — tak jak cztery lata temu — kladziemy nadal nacisk na
wychowywanie naszych uczniéw w poczuciu, ze o bezpieczenistwo
nalezy dba¢ zawsze i wszedzie. A przede wszystkim samemu. Ale
oczywiscie dziatania te nie odnosityby pozytywnych rezultatéw, gdy-
by nie réwnoczesne dziatania szkoly i domu. Rodzice naszych ucz-
niéw bowiem od samego poczatku nie tylko wspomagaja szkole we
wszelkich dzialaniach, takze tych na rzecz bezpieczenstwa, ale do-
skonale rozumieja i stosujq zasade: ze lepiej zapobiega¢ niz leczy¢, do-
ktadajac wszelkich staran, aby ich dzieci zachowywaly sie jak najbez-
pieczniej. I to wlasnie oni — Madrzy Rodzice — pilnuja, aby ich pocie-
chy nosity odblaski i worki fluorescencyjne (aktualnie nowi uczniowie
otrzymuja je na rozpoczeciu roku szkolnego — ich pierwszego roku
szkolnego), jezdzili sprawnymi rowerami, w kaskach i kamizelkach
odblaskowych i aby uczestniczyli w mozliwie jak najwiekszej ilosci
zaje¢ promujacych pozytywne zasady zachowania na drodze.

Dzieki temu wlasnie z dziataniami promujacymi bezpieczenistwo
udaje sig¢ nam juz wychodzi¢ do uczniéw z innych szkét i przed-
szkoli — od dwéch lat mamy w szkole przeszkolonych nauczycieli
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i uczniéw, ktérzy — w ramach akcji Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy ,,Ratujemy i uczymy ratowac¢” — ucza zasad udzielania po-
mocy poszkodowanym w wypadkach.

Od trzech lat organizujemy w czerwcu ,,Dzien szkoty bez przemo-
cy”, a w tym roku szkolnym udalo nam sie po raz pierwszy zorga-
nizowa¢ impreze integracyjna, w ktérej wzieli udziat uczniowie
z innych szké! i przedszkola w Skaryszewie. Byta to forma rézno-
rodnych zabaw, podczas ktérych, dzieci m.in. jezdZac rowerem, tréj-
kotowcami czy samochodzikami i stosujac sie do zasad bezpieczne-
go i swiadomego uczestnictwa w ruchu w mini miasteczku rowero-
wym z sygnalizacja Swietlng nabieraty nawykéw, ktére z pewnoscig
zaowocuja w przyszlosci na prawdziwej jezdni.

Poza tym uczestnicy imprezy otrzymali odblaski ufundowane
przez Starostwo Powiatowe w Radomiu, a wszyscy uczniowie klas
czwartych w gminie Skaryszew, razem z karta rowerowa, kolejny
juz rok otrzymali od Wojewdédzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Radomiu kaski i kamizelki odblaskowe oraz materialy edukacyj-
ne na temat bezpieczenstwa na drodze.

I tak w ciagu czterech lat udalo nam sie wypracowac to, ze nasi
uczniowie:

znajq zasady bezpiecznego poruszania sie po drodze i stosuja je
(nosza odblaski i worki fluorescencyjne, jezdza do szkoly w kaskach
rowerowych i kamizelkach odblaskowych,

biorg udziat w réznego typu konkursach promujacych bezpie-
czenstwo — w tym roku udalo sie im wywalczy¢ II miejsce w powia-
towych eliminacjach Ogélnopolskiego Turnieju BRD i I miejsce w Po-
wiatowym Konkursie Wiedzy Prewencyjnej ,,Czuje sie bezpiecznie”

dziela sie swoja wiedzg z uczniami innych szkét.

Oczywiscie na ten sukces, bo tak mozna te dziatania z calg odpo-
wiedzialnoScia nazwaé, pracuje caly sztab pasjonatéw: nauczyciele,
rodzice i szereg ludzi i instytucji, ktérym zalezy na stworzeniu dzie-
ciom warunkéw do tego, aby mogty czuc¢ sie bezpiecznie.

Naleza do nich:

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu,

Mazowiecka Komenda Wojewd6dzka Policji w Radomiu Wydziat
Ruchu Drogowego,

Burmistrz Miasta i Gminy w Skaryszewie,

Radni Gminy Skaryszew,

Zarzad Banku Spoétdzielczego w Skaryszewie,

Miejscowi przedsiebiorcy.
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Dziatalno$¢ Publicznej Szkoty Podstawowej
im. Wiadystawa Jagielty w Zwoleniu
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wypadki drogowe sq powaznym problemem spotecznym. Najbar-
dziej narazeni na utrate zdrowia i zycia sa mlodzi, niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego a wiec piesi i rowerzysci. Edukacja
w zakresie bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym ma do
odegrania kluczowgq role w walce z zagrozeniem na polskich dro-
gach. Umiejetnosci i wiedza, wlasciwa postawa i zachowanie w ru-
chu drogowym sg czynnikami najwazniejszymi dla najmtodszych
najmniej chronionych uzytkownikéw drég. To szansa unikniecia
zagrozen i rowny start w doroste zycie.

W realizacji zagadnien motoryzacyjnych szkola odgrywa bardzo
wazna role, dajac okazje do szerokiego przedstawienia uczniom za-
gadnien zwiazanych z bezpieczenstwem w ruchu drogowym.
W Publicznej Szkole Podstawowej im. Wladystawa Jagielly w Zwo-
leniu od wielu lat realizowana jest edukacja motoryzacyjng poprzez
szereg cyklicznych przedsiewziec.

W roku szkolnym 2005/2006 zorganizowano II Szkolny Tydzien
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym. Program tygodnia przygoto-
wano z mys$la o dzieciach w r6znym wieku. W oddziatach zerowych
zorganizowano konkurs plastyczny pod nazwa ,,Stoi przy drodze na
jednej nodze”. Dzieci z klas 1-3 uczestniczyly w konkursie wiedzy
o ruchu pieszych. Wéréd uczniéw klas 4 przeprowadzono konkurs
plastyczny pt. ,Rower moim przyjacielem”. Edukacja komunikacyj-
na w tych klasach miata na celu uzyskanie przez dzieci karty rowe-
rowej. Uczniowie klas 5—6 uczestniczyli w ,,Szkolnym Turnieju Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego”. Turniej sktadal sie z dwoch czesci,
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Bezpieczna droga do szkoty 2006 — znakowanie roweréw

wiedzy teoretycznej i praktycznego pokonywania toru przeszkéd na
rowerze. Ponadto w szkole ukazaly sie pierwsze numery gazetek te-
matycznych ,,Piechurek” dla klas mlodszych i ,Kétka dwa” dla klas
starszych. Na koniec zorganizowano atrakcyjne podsumowanie ty-
godnia. Uczniowie klas drugich zaprezentowali program artystycz-
ny, w ktorym scenki rodzajowe ukazywaty skutki niewtasciwego
zachowania sie podczas przechodzenia przez jezdnie. Organizato-
rzy przygotowali rowniez dla gosci gre dydaktyczng. Tu dorosli na
oczach dzieci wykazywali sie swoja wiedza i zrecznoscig. Ucznio-
wie mieli mozliwo$¢ obejrzenia ré6znych roweréw i czesci zamien-
nych do nich. Zobaczyli, jak powinien by¢ prawidtowo wyposazony
rower, aby byl bezpieczny dla jego uzytkownika.

Laureaci konkurséw przeprowadzonych w ramach II Szkolnego
Tygodnia Bezpieczenistwa w Ruchu Drogowym otrzymali niezwykle
atrakcyjne nagrody i dyplomy.

W dniu 25 pazdziernika 2006 roku w Publicznej Szkole Podsta-
wowej im. Wladystawa Jagietly w Zwoleniu nastapita oficjalna in-
auguracja Roku Edukacji Komunikacyjno-Drogowej pod hastem
,Bezpieczna droga do szkoly”. Z poczatkiem roku szkolnego zagad-
nienia bezpiecznego zachowania na drodze poruszajg wychowawcy,
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Stop! Mikotaj na drodze — 2006 — patrole przepytuja uczniéw idacych do szkoty

w ramach swoich zaje¢ dydaktyczno-wychowawczych. Kazdy rok
szkolny jest réwniez poczatkiem realizacji wewnatrzszkolnych pro-
graméw: ,Wychowanie komunikacyjne w ksztalceniu zintegrowa-
nym” i programu edukacji komunikacyjnej dla klas 4-6 ,Pieszo
irowerem”. Wrzesien i pazdziernik byl miesigcem, w ktérym ucznio-
wie wszystkich klas brali udzial w programie prewencyjnym ,Bez-
pieczna droga do szkoly” a uczniowie klas mtodszych rozpoczeli re-
alizowac¢ ogdélnopolski projekt ,,Akademia Misia Ratownika”.

Jednym z gtéwnych punktéw inauguracji Roku Edukacji Komuni-
kacyjno-Drogowej byto otwarcie Gminnego Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego przy Publicznej Szkole Podstawowej im. Wiady-
slawa Jagielly w Zwoleniu. Dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Radomiu Mirostaw Szadkowski przekazat porozumie-
nie o jego utworzeniu Zbigniewowi Buczmie Burmistrzowi Zwolenia.
W ramach porozumienia zostaty przekazane szkole srodki dydaktycz-
ne, takie jak: rowery, komputer z drukarka, rzutnik multimedialny,
plansze i inne. Przyczynily sie one do efektywniejszych dziatan, kto6-
re objely szerszy zakres i obszar.

Na inauguracji byli obecni dyrektorzy szkét podstawowych po-
wiatu zwolenskiego i szkolni koordynatorzy BRD. Zostali oni zapro-
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szeni przez nasza placéwke do dzielenia sie do§wiadczeniem i po-
siadanymi materiatami o tematyce BRD, wspétorganizowania kon-
kurséw i imprez o tematyce bezpieczenstwa, przeprowadzania zaje¢
otwartych dla nauczycieli i przygotowywania uczniéw do spraw-
dzianu na karte rowerowa.

Na inauguracji podsumowano wyniki konkurséw dla uczniéw
klas 0-6. Laureaci otrzymali nagrody i dyplomy. W czesci artystycz-
nej wystgpity dzieci w pokazie mody odblaskowej ,Widoczny — to
bezpieczny pieszy i rowerzysta”.

Zima jest okresem niosgcym ze soba specyficzne zagrozenia
w ruchu drogowym zaréwno dla kierowcow jak i pieszych. Pogar-
sza sie widocznos¢, a na domiar zlego samochodom wydluza sie
droga hamowania na §liskich nawierzchniach drég. Takie warunki
wymagaja zwiekszonej uwagi od wszystkich uzytkownikéw drég.
Dzieci sg najbardziej narazone na wypadki w drodze do szkoty
iz powrotem, w poblizu terenéw zabaw i miejsca zamieszkania, jed-
nym stowem tam, gdzie najczesSciej sie przemieszczaja. Nie sposéb
we wszystkich tych miejscach tak zorganizowac ruch drogowy, aby
zapewni¢ dzieciom pelne bezpieczenstwo. Tak wiec wszyscy musi-
my nadal uczy¢ najmtodszych zasad ruchu i przestrzegac przed wy-
stepujacymi niebezpieczenstwami. Jednym ze sposob6éw na uswia-
domienie dziecku zagrozen na jakie sa one narazone podczas zimy
byta akcja ,,Stop! Mikotaj na drodze” — przeprowadzona przy wspot-
pracy z Fundacja Orlen ,Dar Serca”, WORD i Komenda Policji
w Zwoleniu.

Szkolny Turniej BRD 2008 -
Szkolny Turniej BRD 2007 dzie mody odblaskowej
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6 grudnia 2006 roku drogi w okolicy szkoly byly patrolowane przez
funkcjonariuszy policji i ,,sw. Mikotaja”. Policjanci bacznie przygla-
dali si¢ najmtodszym uczestnikom ruchu drogowego zwtaszcza przed
szkola i w innych niebezpiecznych miejscach. ,Mikotaj” zadawat
dzieciom pytania zwigzane z bezpiecznym poruszaniem sie po dro-
gach. Za prawidlowq odpowiedZ nagradzal upominkami. W ramach
tej akcji przeprowadzono liczne konkursy plastyczne i wiedzy. Ucz-
niowie klas 1-6 wykonali gazetki Scienne w swoich salach lekcyjnych
na temat ,Dobre rady na zimowe zabawy bez obawy”.

Z uczniami spotkali sie policjanci na pogadankach z zakresu wtas-
ciwego zachowania sie na drodze i w jej poblizu w czasie zimy.

Kolejnym przedsiewzieciem w roku szkolnym 2006/2007 byt
IIT Szkolny Tydzien Bezpieczenistwa w Ruchu Drogowym pod hastem
»Pierwsza pomoc — mtody ratownik”. Byla to akcja, ktéra miata przy-
blizy¢ uczniom szkoly znaczenie udzielania pierwszej pomocy w na-
gtych wypadkach, szybkiej reakcji i umiejetnosci zachowania sie
w przypadku katastrof, w tym wzywania fachowych stuzb.

Odbyly sie spotkania uczniéw z pielegniarka szkolna na temat:
»,Upadek, to nie tragedia”, ,,Skaleczysz sie — nie ptacz”, ,,Pomoz ran-
nemu”. Uczniowie spotkali sie rowniez z ratownikami medycznymi,
ktérzy zapoznali ich z udzielaniem pierwszej pomocy przedmedycz-

1l Szkolny Tydzien BRD — pokaz stuzb ratowniczych - straz pozarna
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lll Szkolny Tydzien BRD - lll Szkolny Tydzin BRD — pokaz udzielania
pokaz stuzb ratowniczych pierwszej pomocy przedmedycznej

nej w naglych przypadkach. Ukazaly sie dwa numery specjalne ga-
zetek poSwiecone postepowaniu w razie r6znych wypadkéw. W ga-
zetkach opréocz wiadomosci, rozrywki i humoru umieszczone byty
zadania konkursowe. Funkcjonariusze Powiatowej Komendy Policji
pomogli przeprowadzi¢ akcje ,Jabtko czy cytryna — §wiadomy kie-
rowca i pasazer”. Dla uczniéw klas 4 funkcjonariusze Komendy Wo-
jewddzkiej zaprezentowali pokaz multimedialny pod hastem ,,Pierw-
sza pomoc — mlody ratownik”. Dzieci z mtodszych klas odbyty pie-
sze wycieczki po najblizszej okolicy ze zwréceniem uwagi na nie-
bezpieczne miejsca dla ruchu pieszych.

Podsumowanie III Szkolnego Tygodnia BRD poprzedzila prezen-
tacja pracy sluzb ratowniczych naszego miasta z udzialem Komen-
dy Powiatowej Panistwowej Strazy Pozarnej, funkcjonariuszy Ko-
mendy Powiatowej Policji i Oddzialu Pomocy Dorazne;j.

Obejrzeli ja uczniowie naszej szkoly i zaproszeni goscie.

Uroczysto$¢ byla réwniez okazjg do wreczenia nagréd laureatom
licznych konkurséw.

10 pazdziernika 2007 roku dokonano podsumowania akcji ,,Bez-
pieczna droga do szkoty 2007”. Dziecko idac do szkoly, wracajac ze
szkoty do domu, bawiac sie na podwoérku, moze stac sie ofiara prze-
stepstwa lub nieszczesliwego wypadku.

Majac na uwadze to, ze jedynie dziecko §wiadome zagrozenia be-
dzie unikac nierozsadnych zachowan i skutecznie chroni¢ sie przed
staniem sie ofiarg przestepstwa, nauczyciele Publicznej Szkotly Pod-
stawowej im. Wiladystawa Jagielly w Zwoleniu wspélnie z jednost-
kami policji z Radomia i Zwolenia przeprowadzili akcje ,,Bezpiecz-



GAMBIT Mazowiecki

na droga do szkoly 2007”. Zalozeniami tej akcji bylo podniesienie
poziomu bezpieczenstwa na naszych drogach poprzez edukacje naj-
mlodszych uczestnikéw ruchu drogowego oraz propagowanie zasad
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym wsréd dorostych.

Edukacje w tym zakresie przyblizyly zadania realizowane we
wrzes$niu i w pazdzierniku w naszej szkole, a byty to:

spotkanie rodzicéw uczniéw klas pierwszych i czwartych z na-
uczycielami i sierzantem sztabowym Waldemarem Kucharczykiem.
Rodzice zostali zapoznani z planowanymi dzialaniami w zakresie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ktére beda realizowane w szko-
le w biezacym roku szkolnym. Otrzymali przygotowana przez na-
uczycieli broszure pt.: ,Dziecko idzie do szkoty”

»,Kazdy pierwszaczek nosi odblaskowy znaczek” — pokaz multi-
medialny dla klas pierwszych z udziatem wszystkich pierwszakow
przeprowadzony przez funkcjonariuszy Komendy Wojewddzkiej Po-
licji zs. w Radomiu,

»,Nie rozmawiaj z obcymi, bo bedziesz mial ktopoty z nimi!” -
film edukacyjny dla uczniow klas 1-3, dotyczy! niebezpieczenstw
na jakie narazone jest dziecko w drodze do szkoty, bawigce sie na
podworku czy pozostajace samo w domu. Pokazat réwniez jak po-
stepowac aby nie dopusci¢ do nieszczescia,

akcja ,Jablko, czy cytryna — cos dostaniesz, zalezy jak staniesz!”-
policjanci wraz z dzie¢mi zatrzymywali wybrane pojazdy. Kierow-
c6w jadacych zgodnie z przepisami ruchu drogowego dzieci nagra-
dzaly jabtkiem, laurkg i wesotym wierszykiem. Pozostali kierowcy
otrzymywali cytryne, ktérg musieli zjes¢ na oczach dzieci, oraz la-
urke z nagang. Gléwnym celem tej akcji byta poprawa bezpieczen-
stwa w okolicy naszej szkoly oraz uswiadomienie kierowcom, ze
potencjalne ofiary ich nieostroznej jazdy nie sg anonimowe.

lekcja w plenerze ,Bezpieczne skrzyzowanie” — uczniowie klas
trzecich spotkali sie z policjantami na jednym z najbardziej ruchli-
wych skrzyzowan Zwolenia. Na tej nietypowej lekcji dzieci pozna-
waly i utrwalaly podstawowe zasady poruszania sie po drodze.
Funkcjonariusze ciekawie i interesujgco omawiali sposoby przecho-
dzenia przez jezdnie w miejscu oznaczonym sygnalizacjg Swietlng
i na przejSciu dwuetapowym. Zwracali réwniez uwage na btedy po-
pelniane przez pieszych. Zalecali ostroznos¢ i rozwage.

Odbyty sie rowniez konkursy plastyczne: ,Odblaski nosisz ni-
czym zuch, kierowca wie, ze$ nie duch!”, ,,Bezpieczenistwo na dro-
dze wazna rzecz — tamaniu przepiséw precz!”. Do akcji wlaczyli
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sie réwniez rodzice uczniéw klas széstych. Zainicjowali malowa-
nie znakéw drogowych na szkolnym parkanie pod hastem , Kazdy
znaczek ma swdj szlaczek. Pomyst zyskat uznanie wsréd spotecz-
nosci szkolnej i pozaszkolnej, a efekt wzbudzil zainteresowanie
i che¢ kontynuowania takich zadan w przysztosci. Zgodnie z tra-
dycja ukazat sie kolejny numer specjalny gazetki szkolnej ,,Piechu-
rek” — dla uczniéw klas mtodszych i ,,Kota dwa” — dla uczniéw klas
starszych. Dzieci znalazly w niej cenne porady dotyczace bezpiecz-
nej drogi do szkoty ze szczegélnym zwréceniem uwagi na zacho-
wanie w przypadku spotkania z obcym i groZznym psem. Ucznio-
wie klas szé6stych pojechali na wycieczke rowerowa po Puszczy
Kozienickie;j.

Podsumowujgc akcje cala spolecznosé szkolna miata mozliwosé
zapoznania sie z praca psow policyjnych i ich opiekunéw w formie
pokazu tresury i wyszkolenia czworonogéw, ktéry zostal przepro-
wadzony przez funkcjonariuszy Sekcji Patrolowo-Interwencyjne;j
Komendy Miejskiej Policji w Radomiu. Prezentacja byta bardzo wi-
dowiskowa, dzieciom dostarczyla wielu niezapomnianych emocji.

6 grudnia 2007 roku na terenie naszej szkoty zostala przeprowa-
dzona akcja ,,Stop! Mikotaj na drodze”. Tego dnia po szkolnych ko-
rytarzach spacerowal §w. Mikolaj wraz ze Sniezynkami. Rozdawal
kupony zawierajace pytania konkursowe zwigzane z bezpiecznym
poruszaniem sie po drogach. Wsréd dzieci, ktére udzielaty prawid-
towej odpowiedzi rozlosowane byly nagrody — niespodzianki. Aby
nasze pierwszaki byty bezpieczne i widoczne na drodze, Mikotaj
wraz z przedstawicielem PZU wreczyt im odblaski.

W dniach 12-16 maja 2008 roku obchodzilismy IV Szkolny Ty-
dzien Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym podsumowujacy reali-
zacje zagadnien z zakresu edukacji motoryzacyjnej pod hastem
,Chce by¢ bezpieczny na drodze”. 16 maja 2008 roku odbyto sie uro-
czyste podsumowanie realizacji podjetych dziatan.

W trakcie IV Szkolnego Tygodnia BRD odbyly sie spotkania ucz-
niéw oddziatéw zerowych z policjantem na temat ,,Jestem odpowie-
dzialnym pieszym”. Ukazatly sie dwa numery specjalne gazetek , K6t-
ka dwa” i ,Piechurek” tematycznie poswiecone uczestnikom ruchu
drogowego. Uczniowie mogli wzig¢ udzial w ,Maratonie rozrywek
dla pieszych i rowerzystow”, w ktérym utrwalaty zasady bezpiecz-
nych zachowan na drodze. Dal uczniéw z klas 4 funkcjonariusze Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji zs. w Radomiu przygotowali i przepro-
wadzili pokaz multimedialny pod hastem ,Juz jutro bede kierowca”.
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Przyszli rowerzysci z zaciekawieniem wystuchali rad i przestrég da-
wanych przez policjantéw. Odbyty sie konkursy plastyczne:

»...1 dzieci ratuja dzieci” dla klas 2 i 3, ,Dokonicz rysunek” dla klas
0-1 i klasy specjalnej. Swojg wiedza teoretyczna i umiejetnosci prak-
tyczne jazdy na rowerze zaprezentowaly druzyny z klas 51 6 w ,,Szkol-
nym Turnieju BRD”. Byla tez niespodzianka za indywidualne zdoby-
cie najwiekszej ilosci punktéw w turnieju. Tytut ,Mistrza kierowni-
cy” zdobyto dwdéch uczniéw z identyczna iloscia punktow.

Jedna z atrakcji tego tygodnia byt konkurs ,, Na piosenke o ruchu
drogowym” skierowany do uczniéw klas 5. Po raz pierwszy w ra-
mach Szkolnego Tygodnia BRD odbyt sie konkurs ,,Rowerowa frajda
na komputerze” sprawdzajacy nie tylko sprawno$¢ manualng uczest-
nikow, ale i umiejetnos$¢ przestrzegania zasad i przepiséw ruchu
drogowego oraz dostosowania sie do wskazan znakéw drogowych.

Duzo wiekszy rozmach miala akcja profilaktyczna ,,Jabtko, czy cy-
tryna” pod haslem , Bezpieczny maty pasazer”. Patrole sktadajace sie
z funkcjonariuszy policji, nauczycieli i uczniéw kontrolowaty na uli-
cach naszego miasta pojazdy pod wzgledem prawidltowego przewo-
zenia dzieci. Wszyscy kierowcy otrzymywali ré6zne gadzety oraz bro-
szurke o bezpiecznym transporcie najmlodszych. Uczniowie klas 4
przeszli sprawdzian na karte rowerowq. Prowadzona przez kilka
miesiecy edukacja zaowocowala pierwszym uczniowskim prawem
jazdy.

Chetni uczniowie klas 5 i 6 oraz nauczyciele przyjechali do szko-
ty rowerami, aby wzia¢ udzial w akcji ,,O0znakuj swoj rower”. Gtow-
nym jej celem bylo znakowanie roweréw, co zapobiega ich kradzie-
zom oraz umozliwienie szybkiej i jednoznacznej identyfikacji od-
nalezionego roweru. 38 roweréw otrzymalo kod identyfikacyjny.

Kontynuowana byta akcja malowania szkolnego parkanu pod ha-
stem , Kazdy znaczek ma swéj szlaczek”. Tym razem wzieli w niej
udziat rodzice uczniéw klas piatych”. Nowoscia w szkole byt ,,Dzien
mody odblaskowej” promujacy stréj poprawnie ubranego rowerzy-
sty. Dla kazdego ucznia ubranego ,,rowerowo” bylo to dzien bez obo-
wigzkowego mundurka. Uczniowie klasy 2 zaprezentowali insceni-
zacje pt. ,Aktywni-modni bezpiecznie”.

W roku szkolnym 2007/2008 — 342 uczniéw Publicznej Szkoty
Podstawowej im. Wtadystawa Jagielly w Zwoleniu brato udziat
w ogblnopolskim projekcie prewencyjnym ,,Akademia Misia Ra-
townika”. Jest on adresowany do dzieci w mlodszym wieku szkol-
nym. Jego celem jest zmniejszenie liczby wypadkéw z udzialem
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Akademia Misia Ratownika — 2008

dzieci oraz szeroko rozumiana ochrona zdrowia. Zamierzeniu temu
ma sluzy¢ integracja wokét edukacji z zakresu bezpieczenstwa
trzech grup zawodowych i spotecznych — stuzb ratownictwa (poli-
cjantéw, strazakéw i personelu medycznego), pracownikéw szkol-
nictwa (wychowawcow, pedagogéw i psychologéw) oraz rodzicow
dzieci objetych projektem.

Na poczatku realizacji projektu odbyto sie szkolenie przyblizajace
idee akcji. Wzieli w nim udzial: szkolny koordynator BRD, przed-
stawiciele policji i strazy pozarnej. Podczas szkolenia uczestnicy
zapoznali sie z zalozeniami programowymi projektu, a takze z jego
kontekstem spolecznym oraz sposobem realizacji w szkotach.

W naszej szkole realizacje projektu ,Akademia Misia Ratownika”
rozpoczeliémy od wreczenia uczniom — uczestnikom ,Akademii”
specjalnych teczek i plakatow. Nastepnie uczniowie wspdlnie z wy-
chowawcami urzadzili w swoich klasach specjalne kaciki poswie-
cone Misiowi Ratownikowi. Dzieci biorace udziat w projekcie regu-
larnie otrzymywaly listy od Misia Ratownika. Pierwsze cztery listy
zostaly poswiecone bezpieczenstwu ruchu drogowego, szczegélnie
przepisom i znakom drogowym, ktére dotycza pieszych. Zwrécono
uwage na zapoznanie dzieci z topografia terenu, po ktérym sie po-
ruszaja oraz na wyczulenie ich czujnosci na doznania wzrokowe
(badanie wzroku), stuchowe (lekcja odstuchiwania dzwiekéw) i pra-
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widlowgq orientacje przestrzenng (badanie lateralizacji). Zajecia te
realizowane byly przy wspétudziale policjantéw z Wydzialu Ruchu
Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Zwoleniu, pielegniarki
szkolnej i pedagoga szkolnego.

List piaty zrealizowano metodq dramy. Trzy znane wszystkim
dzieciom bajki: ,,0 Czerwonym Kapturku”, ,Krélewna Sniezka”
i,,0 siedmiu kozlatkach i wilku” staly sie pretekstem do rozméw na
temat zagrozen wynikajacych z przestepczosci, w sposéb nienaru-
szajacy ich naturalnego zaufania do §wiata dorostych. W zajeciach
uczestniczyli policjanci z Wydziatu Prewencji.

List szosty dotyczyl zagrozen zwigzanych z koniecznoscia inter-
wencji strazy pozarnej. List si6dmy dotyczy! umiejetnosci rozpozna-
wania sytuacji wymagajacych wezwania odpowiednich stuzb ratow-
nictwa. Dzieci utrwalily numery alarmowe i poznaty sposéb wzywa-
nia pomocy przy uzyciu telefonu. Zajecia te przeprowadzono wspél-
nie z przedstawicielami Pafistwowej Strazy Pozarnej w Zwoleniu.

List 6smy to zajecia doskonalenia umiejetnosci udzielania pierw-
szej pomocy. Dzieci dowiedzialy sie, co to jest zdrowie, jak o nie
dbac i je chronié¢. Uczyly sie udzielania pierwszej pomocy z zakresu
niewielkich skaleczen, poparzen i krwotokéw z nosa.

List dziewiaty to pytania przypominajace i scalajagce w §wiado-
moéci dziecka elementarne zasady bezpieczenstwa dotyczace réz-
nych dziedzin Zycia, poprzez odwolanie sie do skojarzen, ktére za-
inspirowal Mis§ Ratownik.

Uczniowie klas 1-3 i klasy specjalnej objeci tym projektem po-
znali piosenke Misia Ratownika, rysowali ilustracje oraz pisali listy,
ktére zostaly wystane do Stowarzyszenia Laboratorium Troski
w Krakowie.

Do projektu wlgczeni zostali réwniez rodzice uczniow. Mis kie-
ruje do nich certyfikaty okreslajace sprawnos¢ wzroku i stuchu dzie-
cka, wyniki badan lateralizacji oraz obserwacje psychologiczne ze-
brane podczas zajec, a takze nabyte umiejetnosci w czasie przepro-
wadzania ,lekcji”. Kazdy certyfikat wymagat podpisu rodzicow,
a na jego odwrocie umieszczone byly informacje na temat wykona-
nej w szkole pracy z dzie¢mi oraz wskazéwki do kontynuowania jej
w domu.

Na zakoniczenie projektu jego uczestnicy otrzymali dyplomy ukon-
czenia Akademii Misia Ratownika. Nauka przez zabawe i przyswa-
janie wiedzy z rado$cia to najlepszy sposéb, by uswiadomi¢ dzie-
ciom zagrozenia i nauczyc¢ je prawidlowych zachowan. Chcemy, by
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nabyte umiejetnosci uczniowie wykorzystywali na co dzien. To na-
sza wspoélna sprawa, by najmtodsze pokolenie byto bezpieczne i od-
powiedzialne.

W roku szkolnym 2007/2008 uczniowie naszej szkoly uczestni-
czyli w finatach: XI Turnieju o BRD , Bezpieczne Drogi Radomia”,
IT Turnieju o BRD , Komputerowy rower”, XII Turnieju o BRD ,,Bez-
pieczna droga” organizowanych przez Miejski Dom Kultury w Ra-
domiu, Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego i Komende Miejska
Policji w Radomiu.

W marcu 2008 roku w naszej szkole reprezentacje gimnazjéw
i szkot podstawowych gminy Zwolen pod patronatem Burmistrza
Zwolenia braty udzial w eliminacjach gminnych XXXI Ogélnopol-
skiego Turnieju Bezpieczenistwa w Ruchu Drogowym. Nasza druzy-
na zakwalifikowala sie do etapu powiatowego tego turnieju. Etap
powiatowy zgromadzil reprezentacje 11 szkét podstawowych i gim-
nazjalnych z powiatu zwolenskiego. Sprawdzian obejmowat czes¢
teoretyczng i praktyczng. W pierwszej z nich uczestnicy poddani
zostali testowi wiedzy, w drugiej zas wykazali sie umiejetnoscia jaz-
dy rowerem po torze przeszkéd. Ostatecznie druzyna naszej szkoty
zajela IT miejsce.

Spotkanie uczniow klas 1 z policjantami
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Przez pierwsze dwa miesiace 2008/2009 wszystkim uczniom to-
warzyszyly dziatania w ramach akcji ,,Bezpieczna droga do szkoty”.
Byly one utrwaleniem informac;ji, ktére kazde dziecko uzyskato od
swoich rodzicéw. To oni odprowadzajac dziecko do szkoty, czy domu
majg doskonatg okazje wskaza¢ najbezpieczniejszg droge. Dla ucz-
niéw klas 1 policjanci z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wo-
jewodzkiej Policji z s. w Radomiu przygotowali pokaz multimedial-
ny ,,Uwazaj, jak przechodzisz przez ulice”. Uczniowie z uwaga obej-
rzeli pokaz ilustrujacy niebezpieczne sytuacje, z ktérymi moga sie
spotkac na co dzien. Na spotkaniu kazdy jego uczestnik otrzymat
znaczek odblaskowy. ,Uwazny przechodzien bezpieczny co dzien”,
to temat spotkania przedstawicieli Komendy Powiatowej Policji
w Zwoleniu z dzie¢mi oddziatéw zerowych. Uczniowie klas 3 wy-
brali sie na ,,Plenerowaq lekcje bezpieczenstwa” pod okiem funkcjo-
nariuszy policji na najniebezpieczniejsze skrzyzowanie w naszym
miescie. Uczyli sie poprawnie pokona¢ skrzyzowanie — przechodzi¢
przez jezdnie jako wzorowy pieszy. Kontynuowana byta akcja ,,Kaz-
dy znaczek ma swéj szlaczek”. Klasy 1-3 po raz kolejny przystapity
do projektu prewencyjnego ,,Akademia Misia Ratownika”. Dla klas
51 6 odbyt sie ,Szkolny Turniej Wiedzy z zakresu BRD”. Laureaci
otrzymali wspaniate nagrody. Uczniowie wzieli udzial w konkur-
sach plastycznych ,Kazdy uczen i plecaczek ma odblaskowy zna-
czek” i,,Moja bezpieczna droga do szkoty”. Najciekawsze prace z obu
konkurséw plastycznych zostaly wyeksponowane na terenie szkoty.
Uczniowie dojezdzajacy rowerem do szkoty otrzymali kaski i kami-
zelki odblaskowe, pisemnie zobowiazali sie do ich noszenia. Klasy,
z ktorych uczniowie najliczniej i najaktywniej brali udzial w naszej
akcji otrzymali nagrody do swoich sal lekcyjnych. Zakonczenie ak-
cji uSwietnita inscenizacja ,Droga do szkoty”.

Dnia 1 grudnia 2008 roku w auli Politechniki Radomskiej odbyto
sie forum, ktére objeli swym patronatem Mazowiecki Kurator Oswia-
ty i Marszalek Wojewé6dztwa Mazowieckiego. Zostato ono zorgani-
zowane w ramach promowanej przez Ministerstwo Edukacji Naro-
dowej ogdélnopolskiej akcji ,,Wypadki na drogach — porozmawiajmy”.
Organizatorzy: Mazowieckie Samorzgdowe Centrum Doskonalenia
Nauczycieli Wydzial w Radomiu, Kuratorium Oswiaty Delegatura
w Radomiu i Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu
postanowili pokaza¢ mozliwosci wykorzystania edukacji komuni-
kacyjnej dzieci i mlodziezy w zwigkszeniu bezpieczenistwa ruchu
drogowego, przedstawi¢ dziatania podejmowane w zakresie eduka-
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cji komunikacyjnej w Polsce i innych krajach Unii Europejskiej,
upowszechniajac przyktady dobrej praktyki. Wzieli w nim udziat
nauczyciele techniki, wychowania komunikacyjnego, wychowaw-
cy, dyrektorzy szkél i przedstawiciele jednostek samorzadu teryto-
rialnego — w sumie prawie 500 os6b. Na forum odbyta sie prezenta-
cja dobrych praktyk szkét w zakresie wychowania komunikacyjne-
go. Nasza szkota za pomoca prezentacji multimedialnej przedstawi-
ta dziatania w zakresie Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym.

W grudniu kontynuowana byta akcja ,,.Stop! Mikotaj na drodze”.
Odbyty sie konkursy plastyczne ,,Zmotoryzowany sw. Mikotaj”
i, Bezpiecznie zima”. Laureaci na podsumowaniu otrzymali nagro-
dy i dyplomy.

V Szkolny Tydzieti BRD pod hastem ,,Przezorny rodzic — bezpiecz-
ne dziecko” odby! sie w dniach od 18.05.2009 r. do 22.05.2009 r. na
terenie Publicznej Szkoty Podstawowej w Zwoleniu wedlug szcze-
g6lowo opracowanego harmonogramu, ktéry zostal podany wszyst-
kim zainteresowanym.

W Szkolnym Tygodniu BRD uczestniczyli uczniowie klas 1-6,
dzieci oddziatéw zerowych i klasy specjalnej oraz rodzice.

Oddziaty 0, klasy 1 i klasa specjalna realizowali konkurs plastycz-
ny polegajacy na dokonczeniu rysunku ,,Rusz gtowa i zachowuj sie
bezpiecznie”. Nad jego przebiegiem czuwali wychowawcy. Najtad-
niejsze prace zostaly zaprezentowane na terenie szkoly. Dzieci z kla-
sy 1d przygotowaly inscenizacje, ktéra obejrzeli uczniowie klas 0-3.
Dzieci oddzialéw 0 obejrzaty pokaz multimedialny zaprezentowany
przez Wojewd6dzki Osrodek Ruchu Drogowego.

Wsréd uczniéw klas 2-3 zostal przeprowadzony konkurs pla-
styczny ,,Zawsze pamigtam o bezpieczenstwie”, ktéry polegat na do-
pisaniu dialogow w ,,chmurkach” do sytuacji przedstawionej na ry-
sunku. Najciekawsze prace zostaly zaprezentowane na terenie szko-
ty. Uczniowie tych klas przystapili réwniez do teoretycznego ,,Kon-
kursu wiedzy o ruchu pieszych”.

Uczniowie klas 4 spotkali sie z policjantem na pogadance z za-
kresu bezpiecznego poruszania sie rowerem. Dla dzieci i ich rodzi-
c6éw zorganizowany zostal konkurs wiedzy teoretycznej i praktycz-
nej ,,Z rodzicem bezpieczniej”. Uczniowie obejrzeli film dotyczacy
udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej. Po filmie uczniowie
wykazali sie zdobyta wiedza w quizie.

Uczniowie klas 5 przygotowali scenki w formie skeczu ,,Z humo-
rem o bezpieczenstwie” ilustrujace przypadki nieprzestrzegania
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przepiséw ruchu drogowego przez uczniéw i ich skutki. Wykonali
rowniez projekt logo kota BRD przy naszej szkole. Dzieci wraz z ro-
dzicami namalowali kolejne znaki drogowe na szkolnym parkanie
»,Kazdy znaczek ma swoj szlaczek”. Funkcjonariusze Powiatowej Ko-
mendy Policji w Zwoleniu oznakowali rowery chetnym uczniom.
Oznakowanymi rowerami pojechali na wycieczke po najblizszej
okolicy.

Wsréd uczniow klas 6 przeprowadzony zostat interaktywny test
komputerowy o tematyce BRD. Uczniowie wystuchali pogadanki
profilaktycznej przygotowanej przez funkcjonariuszy oddziatu pre-
wencji Powiatowej Komendy Policji w Zwoleniu. Dla uczniéw naszej
szkoly wydane zostaty gazetki ,,Piechurek” i ,, Kétka dwa”, a dla ro-
dzicow wydanie specjalne gazetki o tematyce BRD.

Odbyta sie cykliczna akcja ,Jabtko, czy cytryna?”, w ktérej patrol
zlozony z policjanta, nauczyciela i uczniéw sprawdzat stosowanie sie
do przepiséw ruchu drogowego przez kierowcéw w poblizu szkoty.

Na spotkanie z rodzicami zostal zaproszony funkcjonariusz policii,
ktéry przypomnial rodzicom zasady bezpiecznego przewozenia dzie-
ci w samochodach. Rodzice uczniéw klas 4 otrzymali ulotki z infor-
macja, co dziecko powinno umieé, aby otrzymac karte rowerowa.

Podsumowany zostat projekt ,,Akademia Misia Ratownika” w kla-
sach 1-3 i klasie specjalnej. Dzieci otrzymaty certyfikaty ukoncze-
nia ,akademii”.

8 pazdziernika 2009 roku podsumowalismy akcje ,Bezpieczna
droga do szkoty — 2009”. W ramach akcji przeprowadzono:

pokaz multimedialny dla uczniéw klas 5: ,,Bezpieczna droga do
szkoly w kasku i w odblasku”;

zajecia edukacyjne przeprowadzone przez funkcjonariuszy po-
licji dla uczniéw klas 3: ,,Plenerowa lekcja bezpieczenstwa”;

spotkanie z policjantem dzieci klas 0-3: ,Bezpieczna droga do
szkoty”;

zajecia edukacyjne przeprowadzone przez przedstawiciela Cen-
trum Zarzadzania Kryzysowego w Zwoleniu na temat ,,Zachowanie
sie w czasie huraganu, burzy i powodzi” dla uczniéw klas 4;

sJabtko, czy cytryna?” — , TrzeZwy kierowca = madry kierowca”

konkurs plastyczny dla dzieci piecioletnich: ,Jestem wzorowym
pieszym”;

konkurs plastyczny dla klas 0-1: ,,Swiece przyktadem”;

konkurs plastyczny dla uczniéw klas 2-3 ,,Projekt odznaki wzo-
rowego pieszego”;
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konkurs literacki dla uczniéw klas 4 ,Rymowanka o bezpiecz-
nej drodze do szkoly”;

interaktywny konkurs dla uczniéw klas 5 ,,Komputerowa frajda
na rowerze”;

konkurs wiedzy z zakresu BRD dla uczniéw klas 6;

wycieczka rowerowa — klasy 6;

wreczenie kaskéw ochronnych uczniom dojezdzajacym rowe-
rem do szkoty;

wydanie szkolnych gazetek: ,,Piechurek”, ,Kétka dwa”.

Dzieci z klasy 2d zaprezentowaly inscenizacje ,,Z odblaskami bez-
pieczniej”.

Materialy dotyczace BRD wyeksponowano na terenie szkoty.

Uczniowie bardzo aktywnie wzieli udziat w konkursach, otrzy-
mujac atrakcyjne nagrody.

W dniu 7 grudnia 2009 roku w naszej szkole przeprowadzona
zostata coroczna akcja ,Stop! Mikotaj na drodze”. Mikotaj wraz
z funkcjonariuszem policji i swoimi elfami odwiedzili dzieci pie-
cioletnie i oddzialy zerowe. Policjant zadawat pytania dotyczace
zachowania sie na drodze najmlodszym uczestnikom ruchu dro-
gowego, a za dobra odpowiedZ Mikotaj nagradzat prezentem lub za
zla wreczal r6zge. Nastepnie Mikolaj wraz ze swoimi pomocnika-
mi przechadzat sie korytarzami naszej szkoly i tu r6wniez spraw-
dzal wiedze uczniéw nagradzajac upominkiem lub upominajac
r6zg3a.

Uczestnikami ruchu drogowego jesteSmy kazdego dnia, réwniez
w czasie zimy, dlatego wazne jest abysSmy utrwalali znajomos¢ za-
sad obowigzujacych na drodze i umiejetno$¢ ich zastosowania
w praktyce jak najczesciej. Ciekawq formg powtérzenia wiadomosci
byly konkursy plastyczne: ,M6j Mikotaj”, ,,Mikotaj bezpiecznie po-
rusza sie po drogach”, ,Jak bezpiecznie jezdzi¢ zimg”, oraz konkurs
plastyczno-literacki ,Zyczenia §wiateczne dla kierowcéw”.

W dniu 28 kwietnia 2010 roku Publiczna Szkota Podstawowa
im. Wtadystawa Jagielly w Zwoleniu byta gospodarzem Finatu Po-
wiatowego IX Edycji Programu , Bezpieczna droga do szkoty” orga-
nizowanego przez Urzad Marszalkowski Wojewédztwa Mazowie-
ckiego. Wspélorganizatorami na ternie naszego powiatu byli Staro-
sta Zwoleniski i Burmistrz Zwolenia. Do finatlu powiatowego przy-
stapito 120 uczestnikéw, uczniow szkot podstawowych i gimnazjal-
nych z pieciu gmin. Final odbyl sie w dwéch etapach, czesci
pisemnej i praktycznej. Wszystkich uczestnikéw czekata mita nie-
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spodzianka ufundowana przez Urzad Marszatkowski wojewédztwa
mazowieckiego. Kazdy z uczestnikéw otrzymatl zestaw rowerowy
(kask i akcesoria rowerowe). Poza tym uczestnicy dostali kamizelke
odblaskowa. Przedstawiciele Komendy Powiatowej Panstwowej
Strazy Pozarnej w Zwoleniu zaprezentowali wszystkim pokaz udzie-
lania pierwszej pomocy przedmedyczne;.

VI Szkolny Tydzienr BRD pod haslem ,,Rowerem na majéwke” od-
byt sie w dniach od 17.05 do 21.05 2010 roku. W ramach tej akcji
zaproponowano uczniom wiele ciekawych form:

dla klas 6 konkurs na prezentacje multimedialng ,,Historia ro-
weru” lub ,,Moja wymarzona trasa rowerowa”,

dla klas 5 konkurs fotograficzny ,,Moja wiosenna wyprawa ro-
werowa”,

dla klas 0-4 konkursy plastyczne —,,0Odznaka wzorowego rowe-
rzysty”, ,Rodzinna wycieczka rowerowa”, ,Moje bezpieczne waka-
cje”, ,Do szkoly z Agatka”,

uczniowie klas 4 i 1 spotkali sie z policjantem na pogadankach
,Kontrola rowerzysty przez patrol policyjny”, ,,Bezpieczne zachowa-
nie sie podczas letniego wypoczynku”,

uczniowie klas 2 i 3 obejrzeli pokaz multimedialny ,,Bezpieczne
wakacje”.

Tradycyjnie ukazatly sie gazetki dla uczniéw a funkcjonariusze
policji oznakowali chetnym uczniom rowery.

W dniu 23.05.2010 roku uczniowie naszej szkoty uczestniczyli
w V Powiatowym Festynie Integracyjnym , Pokonaj bariery niepet-
nosprawnos$ci” i ,,Dniu Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym”. Od
praktycznego pokazu zasad poruszania sie po drogach rozpoczeto
w Zwoleniu , Dzien Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym”. Przedsta-
wiciele policji prezentowali dzieciom na nowo powstalym obiekcie
»Miasteczka Ruchu Drogowego” jak bezpiecznie poruszac sie rowe-
rem po jezdni, omawiali znaczenie znakéw drogowych i zasad obo-
wigzujgcych w ruchu drogowym. Potem wszyscy udali sie do Tech-
nikum Rolniczego w Zwoleniu, gdzie odbywaly sie konkursy zwia-
zane ze znajomoscia przepis6w ruchu drogowego, pokaz pierwszej
pomocy z wykorzystaniem fantomu i pokaz tresury pséw. Uczest-
nicy mogli oglada¢ wystawe sprzetu policyjnego i ratownictwa dro-
gowego.

W roku szkolnym 2010/2011 nasza szkota przystapila do progra-
mu edukacyjnego ,,Klub bezpiecznego Puchatka”, ktéry wpisuje sie
w szczytng inicjatywe poprawienia bezpieczenstwa najmtodszych
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uczniéw szkét podstawowych. Nauczyciele klas pierwszych prze-
prowadzili zajecia na temat bezpieczenistwa w oparciu o materiaty
edukacyjne przestane przez organizatoréw programu. Wychowawcy
przekazali wszystkim pierwszoklasistom ksigzeczki z zasadami do-
tyczacymi bezpieczenstwa do uzupetnienia w domu oraz broszure
informacyjng dla rodzicéw.

Akcja ,,Zablysnij na drodze” odbyta sie 13 pazdziernika 2010 roku
w centrum Zwolenia. Pogoda byta wy$mienita, przed Urzedem Miej-
skim w Zwoleniu zebrato sie kilkudziesieciu rowerzystéw, przedstawi-
cieli wielu instytucji z terenu powiatu zwoleniskiego, tj. Nadlesnictwa
Zwolen, Powiatowej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej, Polskiego
Zwiazku Rencistéw i Emerytéw w Zwoleniu, Uniwersytet III Wieku,
Domu Kultury oraz mieszkancy. Liczna grupe rowerzystéw reprezen-
towata nasza szkota. Uczniowie i nauczyciele ubrani w kamizelki od-
blaskowe i kaski ochronne byli Swietnie przygotowani kondycyjnie
i sprzetowo. Do noszenia elementéw odblaskowych i kamizelek prze-
konywali rowerzystéw i pieszych Komendant Powiatowy Policji
w Zwoleniu nadkom. Pawet Loranty, Starosta Zwoleniski Jerzy Kozin-
ski, Burmistrz Zwolenia Bogustawa Jaworska oraz Przewodniczacy Sto-
warzyszenia na Rzecz Pomocy Rodzinie i Poszkodowanym w Wypad-
kach Komunikacyjnych w Zwoleniu Waldemar Urbanski. Wszyscy
uczestnicy przejechali na rowerach ulicami miasta, by pokazaé,
ze dzieki odblaskom piesi i rowerzysci sa lepiej widoczni na drogach,
a dzieki temu bardziej bezpieczni. Przejazd rowerzystéw obserwowato
wielu mieszkancéw miasta.

21 pazdziernika 2010 roku w Publicznej Szkole Podstawowej
odbylo sie podsumowanie corocznej akcji ,,Bezpieczna droga do
szkoly” pod hastem ,Jestem widoczny, jestem bezpieczny”. Jej ce-
lem bylo zmniejszenie wystepowania wypadkéw z udziatem pie-
szych i rowerzystéw. Akcja ta byta skierowana do uczniéw, a za
ich posrednictwem takze do ich rodzin. NieSwiadomo$¢ o zagro-
zeniu, jakie niesie brak odpowiedniej widocznos$ci na drodze jest
czesto przyczyng wypadkéw. Bezpieczenstwo pieszego i rowerzy-
sty zalezy w duzej mierze od niego samego. Element odblaskowy
znacznie zwieksza to bezpieczenstwo. Piesi i rowerzySci powin-
ni zadbaé¢ o to by byli widoczni, bowiem przy zetknieciu z roz-
pedzonym pojazdem sg bezbronni. Poprzez r6zne formy aktyw-
nosci uczniéw chcieliSmy propagowac ,,mode” na noszenie ele-
mentéw odblaskowych. W ramach akcji ,Bezpieczna droga do
szkoty” funkcjonariusze Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
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Wojewdédzkiej Policji z siedziba w Radomiu przeprowadzili pokaz
multimedialny dla uczniéow klas pierwszych , Kazdy pierwsza-
czek nosi odblaskowy znaczek”. Wszystkie pierwszaki otrzymaty
znaczki odblaskowe oraz naklejki z radami Spongeboba. Funk-
cjonariusze Powiatowej Komendy Policji w Zwoleniu przeprowa-
dzili plenerowq lekcje bezpieczenistwa — ,Bezpieczne skrzyzowa-
nie” dla uczniéw klas trzecich. Chetni uczniowie i nauczyciele
oznakowali swoje rowery w ramach akcji ,,Nie daj szansy ztodzie-
jowi — oznakuj swéj rower”. Przy wspéipracy z Powiatowg Komen-
da Policji w Zwoleniu po raz kolejny odbyta sie akcja ,Jabtko, czy
cytryna?” — ,Widoczny znaczy bezpieczny”. Mlodsi uczniowie
naszej szkoty obejrzeli film edukacyjny ,Bezpieczna droga z ra-
dami Spongeboba”.

Zgodnie z tradycjg ukazaty sie gazetki ,Piechurek” dla dzieci
mtodszych oraz ,Kétka dwa” dla dzieci starszych, utrwalajace za-
sady bezpiecznego poruszania sie po drogach. Na tablicach tema-
tycznych wyeksponowano materiaty dotyczace noszenia odblaskow
przez dzieci.

Najwiekszym zainteresowaniem wsréd uczniéw cieszyly sie kon-
kursy: ,,Swiece przyktadem”, ,Nosze odblaski”, ,Bytem, jestem i bede

Finat powiatowy programu Bezpieczna droga do szkoty 2010 organizowany przez UMWM
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widoczny na drodze”, ,Jestem widoczny jestem bezpieczny” oraz
»Test wiedzy z zakresu BRD”.

VII Szkolny Tydzieri BRD pod haslem ,Bezpieczenistwo = rados$¢”
odbyt sie w dniach 23-27 maja 2011 roku. Tegoroczna akcja miata
na celu: popularyzowanie przepis6w poruszania sie po drogach,
uswiadomienie dzieci na temat zagrozen i niebezpieczenstw, jakie
moga je spotkac na drodze i w jej poblizu, wzbudzanie zaufania do
policjanta i strazaka, jako oséb ktérym mozna zaufa¢. W tym tygo-
dniu odbyly sie:

pokaz multimedialny ,,Bezpieczny rowerzysta” dla uczniéw klas 5,

spotkanie ze strazakiem dla uczniéw klas 1-2 i pogadanka na
temat ,,Zachowanie sie podczas pozaru”,

spotkanie z policjantem dla uczniéw klas 3 i pogadanka na te-
mat ,,Podstawowe zasady ruchu drogowego, ze szczeg6lnym zwroé-
ceniem uwagi na bezpieczenstwo i kulture ruchu pieszych”,

podsumowanie programu edukacyjnego ,,Klub bezpiecznego Pu-
chatka” dla uczniéw klas 1,

wydane zostaly gazetki ,,Piechurek” dla uczniéw klas 1-3 i ,,Kot-
ka dwa” dla uczniow klas 4-6,

prezentacja stuzb mundurowych Komendy Powiatowej Patistwo-
wej Strazy Pozarnej i Powiatowej Komendy Policji w Zwoleniu.
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Nie zabrakto réwniez bardzo lubianych przez dzieci konkurséw:
»Policjant i strazak — nasi przyjaciele”, ,,Nasz przyjaciel — zielone
Swiatlo”, ,,Codzienna praca strazaka”, ,Codzienna praca policjanta”,
+Wszedzie dbam o swoje bezpieczenstwo”, ,,Daj sie zobaczy¢ — moda
na odblaski” (konkurs fotograficzny), ,,Niebezpieczne miejsca w mie-
Scie i okolicy” (album).

Podczas podsumowania uczniowie i zaproszeni goscie obejrzeli
pokaz tresury pséw policyjnych oraz prezentacje pracy stuzb mun-
durowych, policji i strazy pozarnej. Najmtodsi uczniowie zaprezen-
towali piosenke ,,Przepisowy ruch drogowy” w uktadzie tanecz-
nym.

Wspélczesny §wiat niesie w coraz szerszym zakresie zagrozenia
zycia ludzkiego, a w najwiekszym stopniu zagrozenia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym dzieci i mlodziezy szkolnej. JesteSmy przekonani
o potrzebie podejmowania dalszych dziatan, ktére pomoga zrozumie¢
dzieciom istniejgce niebezpieczenstwa, ktére na nie czyhajg. Eduka-
cja z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna gwaranto-
wag, ze dzieci i mlodziez naucza sie szanowac fundamentalne prawo
do zycia czltowieka. Od najmlodszych lat dziecko powinno rozumie¢,
ze prowadzenie pojazdu to nie tylko przyjemno$c, ale czynnosé, kto-
ra wymaga rozsadku, poczucia odpowiedzialnosci i szacunku dla in-
nych ludzi. Aby osiggna¢ jak najlepsze wyniki, edukacja z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze koncentrowac sie na prze-
pisach ruchu drogowego, ale na ksztaltowaniu pozytywnych postaw
w odniesieniu do bezpieczenstwa.

Szkola nie jest srodowiskiem zamknietym, w zwiazku z czym
dzielimy sie naszg wiedza i doSwiadczeniem z innymi, pokazujac
co robimy.

Publikacje w sieci Internet:

http://www.echodnia.eu
http://www.zwolen.pl
http://www.zwolenpowiat.pl
http://www.wychowaniekomunikacyjne.org
http://pionki24.pl

W naszych dzialaniach wspomagaja nas:
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu,
Komenda Wojewd6dzka Policji zs. w Radomiu,
Komenda Miejska Policji w Radomiu,
Komenda Powiatowa Policji w Zwoleniu,



Dziatalno$¢ PSP im. Wtadystawa Jagietty w Zwoleniu...

Komenda Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej w Zwoleniu,

Centrum Zarzadzania Kryzysowego przy Starostwie Powiato-
wym w Zwoleniu,

SPZZ0Z — Oddzial Pomocy Doraznej w Zwoleniu

Sponsorami naszymi sg:

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu,

Wydawnictwo Nowa Era,

Fundacja ORLEN ,Dar serca”,

Urzad Miejski w Zwoleniu,

Stowarzyszenie na Rzecz Pomocy Rodzinie i Poszkodowanym
w Wypadkach Komunikacyjnych,

Rada Rodzicow przy Publicznej Szkole Podstawowej im. Wlady-
slawa Jagietlty w Zwoleniu,

Fundacja , Kierowca bezpieczny”,

Panstwowy Zaktad Ubezpieczenr w Zwoleniu,

osoby prywatne.



mgr Tomasz Augusiewicz

Koordynator ds. Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym
w Publicznej Szkole Podstawowej w Wilkowie
i Niepublicznym Gimnazjum w Wilkowie

,»,0d przedszkolaka po absolwenta gimnazjum”
Czyli jak realizujemy tematyke BRD
w szkotach w Wilkowie?

Gdzie jest Wilkow?

Wilkéw, w zasadzie Wilkéw Pierwszy i Wilkow Drugi, to miejsco-
wosci lezace w gminie Btedow, powiat grojecki, wojewo6dztwo ma-
zowieckie. Budynek szkoty w Wilkowie usytuowany jest w bezpo-
srednim sasiedztwie drogi krajowej nr 725.

Troche o szkole

W budynku szkoty miesci sie Publiczna Szkota Podstawowa w Wil-
kowie, dla ktérej organem prowadzgcym jest Urzad Gminy w Bledowie
oraz Niepubliczne Gimnazjum w Wilkowie, dla ktérego organem pro-
wadzacym jest Stowarzyszenie Obywatelskie ,,Swiadoma Przyszios¢”.
W obu tych szkotach jest jeden ciag klas, w ktérych tacznie od klasy
,0” do Il gimnazjum uczy sie okoto 220 uczniéw. Ze wzgledu na duzy
obwdd szkolny uczniowie do szkoty sa dowozeni autobusem szkolnym
lub wlasnym transportem. Znaczna cze$¢ uczniéw do szkoly przyjez-
dza rowerami a w gimnazjum popularne sg réwniez skutery.

Dotychczasowe doswiadczenie w zakresie wychowania komunikacyjnego
Szkotly od wielu lat skutecznie realizujg edukacje komunikacyjna.
100% uczniéw klas IV otrzymuje karty rowerowe, wielu uczniow
gimnazjum otrzymuje karty motorowerowe. Mimo bliskosci drogi
krajowej nie odnotowano wypadkéw drogowych z udziatem dzieci
z naszej szkoly. We wszystkich klasach wszyscy uczniowie realizu-
ja tematyke dotyczaca bezpiecznego poruszania sie po drodze.
W klasie IV uczniowie przygotowuja sie do otrzymania karty rowe-
rowej. W nastepnych klasach rozwijajg umiejetnosci poruszania sie
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na rowerze podczas wycieczek rowerowych. Co roku wielu uczniow
bierze udzial w eliminacjach Ogélnopolskiego Turnieju Bezpieczen-
stwa w Ruchu Drogowym (OTBwRD). Od wielu lat jesteSmy w czo-
t6wce druzyn z rejonu radomskiego. Najwieksze osiggniecie to
I miejsce w wojewodztwie mazowieckim i udziat w finale krajowym
w roku 2011. Ponadto II, III (szkota podstawowa), III i IV miejsce
(gimnazjum) w eliminacjach wojewé6dzkich wojew6dztwa mazowie-
ckiego, a w latach 1996—-97 II i III miejsce w eliminacjach wojewddz-
kich wojewédztwa radomskiego. Dwukrotnie zwyciezaliSmy w Ra-
domskiej Gimnazjadzie Skuterowej. Sukces tym wiekszy poniewaz
do tej pory odbyly sie dopiero dwie edycje tego turnieju. Uczniowie
w kilku kategoriach odnosili indywidualne zwyciestwa w powiato-
wym Turnieju Bezpieczna Droga do Szkotly.

Zajecia, na ktorych realizujemy tematyke BRD
kolo Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym (BwRD),
nauczanie zintegrowane w klasach 0, I - 111,
wychowanie fizyczne w klasach IV - VI i gimnazjum,
przyroda,
biologia,
technika,
godzina do dyspozycji wychowawcy klasy,
konkursy, wycieczki i zajecia pozalekcyjne.

Zasoby kadrowe
nauczyciele z pelnymi kwalifikacjami pedagogicznymi i wielo-
letnim do$wiadczeniem, po szkoleniach tematycznych, kursach
pierwszej pomocy przedmedycznej,
w obu szkotach jest jeden koordynator ds. BRD.

Jakie mamy cele?
mozliwos¢ uzyskania przez zainteresowanych uczniéw karty
rowerowej, motorowerowej,
popularyzowanie wéréd mtodziezy szkolnej znajomosci przepi-
sow o ruchu drogowym,
propagowanie kulturalnego i bezpiecznego zachowania sie jako
uczestnika ruchu drogowego,
poszerzanie i utrwalanie podstawowych wiadomos$ci w zakresie
przepiséw i zasad dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym ucznioéw jako pieszych,
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wdrazanie do przestrzegania przepisow i znakéw drogowych,
ksztattowanie poczucia odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo,
zdrowie wtasne i innych,

przygotowanie do prawidlowego dzialania w przypadku zagro-
Zenia,

propagowanie i popularyzacja wiedzy z zakresu udzielania po-
mocy przedmedycznej,

poprawa bezpieczenstwa uczniéw jako §wiadomych uczestni-
kéw ruchu drogowego,

aktywizacja wtadz terenowych.

Kto i w jaki sposéb nam pomaga?
Policja
spotkania uczniéw na prelekcjach z funkcjonariuszami policiji,
udziat w akcjach typu ,,Odblaskowe Pierwszaki”,
organizacja turniejéw BRD.
Rodzice
pomoc finansowa przy okazji organizacji turniejéw dla dzieci,
pomoc finansowa podczas wyjazdéw druzyn na turnieje rejo-
nowe i wojewddzkie,
wspieranie inicjatywy budowy miasteczka ruchu drogowego.
WORD
zakup sprzetu (tor przeszkéd, fantom, rowery, tablice dydaktycz-
ne),
wypozyczenie motoroweru,
zakup nagréd na turnieje powiatowe BRD,
propagowanie tematyki BRD w , Tygodniku Radomskim” — arty-
kul ,Sciezka BRD od podstawéwki po gimnazjum.
Stowarzyszenie Obywatelskie ,,Swiadoma Przyszlos¢”
finansowanie wyjazdéw na turnieje rejonowe, wojewodzkie
i Gimnazjady Skuterowe.
Wiladze terenowe
wsparcie finansowe i zakup nagréd na turnieje gminne BRD.
Srodki masowego przekazu
zamieszczanie artykutéw o sukcesach druzyn w turniejach BRD
w gazetach lokalnych i stronach internetowych.
Osrodek zdrowia
pomoc pielegniarki podczas turniejéw BRD — pelni role sedzie-
go w konkurencji pierwsza pomoc.
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WOSP
szkolenie nauczycieli w zakresie pomocy przedmedyczne;j,
przekazanie fantoméw i pomocy dydaktycznych.

Skrdécony plan dziatan

Jesien

Zajecia z zakresu bezpiecznego poruszania sie po drodze do i ze
szkotly, noszenia elementéw odblaskowych, bezpiecznego korzysta-
nia z komunikacji autobusowej, szkolenia praktycznej nauki jazdy
rowerem i motorowerem.

Zima

Szkolenia ukierunkowane na znajomos¢ przepiséw ruchu drogo-
wego i udzielania pierwszej pomocy przedmedyczne;.

Wiosna

Konkursy i turnieje o tematyce ruchu drogowego. Organizacja wy-
cieczek rowerowych, doskonalenie praktycznej nauki jazdy rowe-
rem i motorowerem — jazda po miasteczku ruchu drogowego.

Sposoby dochodzenia do postawionych celow

W klasach nauczania zintegrowanego nauczyciele od samego po-
czatku na zajeciach podejmujg tematyke bezpiecznego poruszania
sie dzieci po drogach. W tym celu zapoznaja i przypominaja ucz-
niom podstawowe przepisy ruchu drogowego, zapoznaja ich ze zna-
kami drogowymi, pozyskuja elementy odblaskowe i organizuja akcje
,Odblaskowe Dzieciaki”. Na wycieczkach pieszych po miejscowosci
badajg natezenie ruchu drogowego, sprawdzaja oznakowanie drog
dojscia do szkoty, biorg udziat w konkursach tematycznych, wyko-
nuja prace plastyczne dotyczace bezpieczenstwa dzieci w ruchu dro-
gowym. Wigczylismy do realizacji modut udzielania pomocy przed-
medycznej (dwie nauczycielki odbyly odpowiednie szkolenia orga-
nizowane przez Fundacje WOSP).

Dlaczego nam sie powiodto?

W wielu szkotachrealizowane sa zajecia z zakresu Bezpieczen-
stwa w Ruchu Drogowym. Nalezy sobie zada¢ pytanie dlaczego
nam sie powiodlo zar6wno w osiagnieciu wysokiej Swiadomosci
wérod uczniéw jako uczestnikéw ruchu drogowego, w bezpieczen-
stwie na drodze jak i w dziedzinie rywalizacji podczas turniejow
BRD.



GAMBIT Mazowiecki

W klasach IV-VI i klasach gimnazjum plan szkolenia przedstawia si¢ nastepujaco:

Zagadnienia Zakres tematyczny Klasa Zajecia Uwagi
Szkolenie — ruszanie i zatrzymywanie sie, V-1V Wychowanie | Wykorzystanie te-
z zakresu —jazda po prostej, po tukach i slalomem, fizyczne renu i chodnikow
techniki jazdy po obwodzie kota i 6semki, przed szkotg.
rowerem: — pokonywanie przeszkod, w tym prze-
szkod terenowych.
Szklenie - nauka wtasciwej sygnalizacji zmiany IV -VI Koto BWRD/ | Wszyscy ucznio-
z zakresu tech- kierunku ruchu, Wychowanie | wie K. IV objeci
niki poruszania | — nauka poprawnego wykonywania fizyczne szkoleniem
sie rowerem manewréw: wigczania si¢ do ruchu, na zajeciach kota,
w ruchu drogo- wyprzedzania, wymijania, omijania, uczniowie
wym: zawracania, ustgpowania pierwszen- kI. IV-VI doskona-
stwa przejazdu, lenie prawidto-
—nauka poruszania si¢ w miasteczku wych zachowan
ruchu drogowego, na zajeciach w-f.
— doskonalenie jazdy rowerem pojedyn-
€z0 i w kolumnie.
Szkolenie — wykonywanie przegladu sprawnosci IV Koto BWRD
z zakresu obstu- roweru,
gi technicznej — wykonywanie niezbednych regulacji
roweru: roweru,
— wykonywanie drobnych napraw: zato-
Zenie tancucha, pompowanie kota.
Szklenie — przygotowanie motoroweru do jazdy I-lll gim- | Zajecia Wykorzystanie
z zakresu tech- — wykonanie niezbednych regulacji nazjum pozalek- terenu, parkingu
niki poruszania i przegladow (lusterka, Swiatta, hamul- cyjne i drog wewnetrz-
sie motorowe- ce, ptyny itp.) nych przed
rem w ruchu - nauka wtasciwej techniki jazdy — jazda szkotg.
drogowym: po torze przeszkod (prosta, zatrzyma-
nie sie, jazda po tuku, 6semka itp.),
— jazda z wykorzystaniem elementow
ruchu drogowego — wtgczanie si¢ do
ruchu, manewry, zakrety, zawracanie,
ustapienie pierwszenstwa, STOP itp.
Szkolenie — przepisy ogdlne z zakresu ruchu IV=VI Koto BWRD/ | Wykorzystanie
z zakresu drogowego, | —gimna- | Technika pracowni interne-
przepisow ruchu | — przepisy dotyczace pieszych i rowe- zjum towe;j.
drogowego: rzystow,
— znaki drogowe i ich interpretacja,
— manewry w ruchu drogowym,
— pierwszenstwo na drodze,
Szkolenie — zabezpieczenie miejsca wypadku, IV-VI Koto BWRD/ | Wykorzystanie
z zakresu — wezwanie pomocy, I-1ll gim- przyroda, dostepnych
udzielania — podstawy teoretyczne udzielania nazjum biologia, publikacji i
pomocy przed- pierwszej pomocy przedmedycznej, zajecia filmoéw, Srodkow
medycznej: — éwiczenia praktyczne w uktadaniu podczas opatrunkowych,
poszkodowanego, opatrywaniu ran, pierwszego | fantomow.
usztywnianiu koficzyny, przywracaniu dnia wiosny
resuscytacji krgzeniowo-oddechowej.
Szkolenie — szkolenie praktyczne i teoretyczne Druzyny Koto BWRD | Wykorzystanie
uczniow przygo- z zakresu przepiséw ruchu drogowego, | repre- posiadanych
towujacych sie¢ | — szkolenie praktyczne i teoretyczne zentujace pomocy dydak-
do OTBWRD z zakresu udzielania pierwszej pomocy | szkote tycznych
przedmedycznej, podsta-
— szkolenie praktyczne z zakresu techni- | wowg
ki jazdy rowerem. i gimna-
Udziat druzyny w eliminacjach OTBWRD. | zjum
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Organizacja — organizacja eliminacji szkolnych, Koor- Wspdtpraca
OTBWRD — organizacja eliminacji gminnych, dynator z wtadzami tery-
— organizacja eliminacji powiatowych. ds. BRD, torialnymi i Policjg
dyrektorzy Panstwowa.
szkot
Udziat w — Wycieczka rowerowa dookota lasu Uczniowie | Wycieczki | 1-2 wycieczki
wycieczkach ro- |  Wilkowskiego, KL IV=VI, | izajecia rowerowe w ciggu
werowych ,Na — Wycieczka rowerowa do Btedowa, |-l gim- | pozalek- roku szkolnego
pieszo i rowe- — Wycieczka rowerowa: Wilkéw, Szczuki, | nazjum cyjne dla kazdej klasy.
rem po Wilkowie | Bteddw, Zatuski, Wilkow,
i okolicy”. — Wycieczka rowerowa do Lipia, rezer-
watu Modrzewina, i Belska,
— Wycieczka rowerowa do Osieczka,
— Wycieczka rowerowa doling rzeki
Mogielanki.
Bezpieczna — jestem widoczny i bezpieczny na IV=VI'i 1=l | Godzina do
drogadoize drodze, gimnazjum | dyspozycji
szkoty — szlaki komunikacyjne wokot naszej wychowaw-
szkoty, cy klasy
— bezpiecznie korzystam z autobusu
szkolnego,
— umiem odpowiednio zareagowac
w sytuacjach zagrozenia.
Tradycja

Mamy bogatg historie brania udziatu w konkursach BRD. Nasze
poczatki to koniec lat 80. Jak wspomniano na poczatku lat 90. zaje-
lismy II i III miejsce w wojewédztwie radomskiem. Ze wzgledu na
brak informacji przez kilka lat nie braliémy udzialu w konkursach
BRD. Nawet wtedy w Wilkowie organizowany byt turniej szkolny.
Dlatego po zgloszeniu sie ponownie do udzialu w turnieju w roku
2003 wystartowaliémy w eliminacjach wojewddzkich, a w roku
2004 zajelismy III miejsce w rejonie radomskim. Od tamtej pory je-
steSmy w czoléwce rejonu radomskiego a od czterech lat réwniez
wojewddztwa mazowieckiego (IITi IV miejsce druzyn z gimnazjum
iliIl druzyn z podstawéwki).

Udzial w turniejach tak wysokiej rangi zobowigzuje. Oczywiscie
najpierw trzeba przebrna¢ nizsze szczeble. W szkotach wilkowskich
te eliminacje rozpoczynaja sie juz na etapie klasowym i szkolnym.
Wsréd uczniéw jest bardzo duza i silna konkurencja. Wejscie do
druzyny BRD jest w naszych szkotach wysokim wyréznieniem. Kaz-
da nowa druzyna chce by¢ lepsza od swoich poprzednikéw. Dlatego
do wszystkich konkurencji staramy sie przygotowac jak najlepie;j,
wykonujac wiele ¢wiczen i powtérzen. Nie ograniczamy sie tylko
do jednostek lekcyjnych, lecz wykorzystujemy czas po lekcjach, na
indywidualnych spotkaniach i oczywiscie prace w domu.
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Zwycigska druzyna z finatu wojewddztwa mazowieckiego w roku 2011. Na zdj. od lewej:
nadkom. Grzegorz Gizinski, st. asp. Jan Borowski, Tomasz Augusiewicz, nadkom. Rado-
staw Kaczmarek, Adrian Muranowicz, Mateusz Kotynski, Karol Kotynski

Karolina Wasaznik podczas finatu powiatowego Turnieju Bezpieczna Droga do Szkoty.
Tomasz Augusiewicz w roli sedziego na rowerowym torze przeszkdod
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Starosta Powiatu Gréjeckiego — Marian Gérski podczas ceremonii wreczenia pucharow
i nagrod
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Ciaglosc szkolenia

Bezcenne okazuje sie szkolenie najmtodszych. To podczas pierw-
szych zaje¢, obserwacji, udzialu w konkursach, zabawach eduka-
cyjnych, wycieczkach ci mali uczniowie nabierajg pierwszych na-
wykéw poruszania sie po drodze. Podpatruja starszych kolegow
podczas zaje¢ z BRD, ¢wiczen i turniejow.

Przechodza cykl szkolen z zakresu pomocy przedmedycznej w ra-
mach programu prowadzonego przez Fundacje WOSP. Nastepne eta-
py szkolenia odbywajace sie w klasach IV-VI szkoly podstawowej
i I-III w gimnazjum sa prowadzone podczas wielu zaje¢ lekcyjnych
i pozalekcyjnych. W naszych szkotach uczniowie otrzymuja karty ro-
werowe i motorowerowe. Wazna rzecza w cigglosci szkolenia jest fakt,
ze sa one koordynowane przez jedng osobe. Uczen przechodzacy
z jednego cyklu szkolenia w nastepny rozwija swoje umiejetnosci. Ta
cyklicznosé szkolenia sprawdza sie réwniez w turniejach BRD. Kilku
uczniow mialo mozliwos¢ reprezentowania naszych szkét nawet 6 lat
z rzedu, dochodzgc do wysokich miejsc w finatach wojewddzkich.

Promocja

W niewielu sferach mata miejscowos¢ reprezentowana przez dwie
szkoly moze wypracowac¢ dziedzine, w ktérej przez dtugi okres cza-
su moze sie wyréznia¢. Nam sie to udato. Od kilku lat organizujemy
turnieje gminne i powiatowe BRD. Co roku przyjezdza coraz wiecej
druzyn. Na turniej przyjezdza starosta, wéjt, komendant powiatowy
policji i zaproszeni goscie.

W 2011 roku byta wicemistrzyni olimpijska Justyna Kozdryk. Tur-
nieje opisywane sa w gazetach lokalnych. Ostatni turniej byt rela-
cjonowany w radiu ,,Mazowsze”. Wchodzac do szkoly widaé¢ dwie
duze gabloty wypelnione pucharami w wiekszosci za turnieje BRD.
Goscie, ktorzy odwiedzajg szkole najczesciej przez chwile zatrzy-
muja sie przy tych trofeach.

Bezpieczenstwo

Sukces to przede wszystkim bezpieczenstwo naszych uczniow.
Mimo sgsiedztwa niebezpiecznego odcinka drogi nie notujemy wy-
padkéw komunikacyjnych naszych dzieci. Obserwujemy jak sie za-
chowuja podczas wycieczek szkolnych (pieszych, rowerowych i au-
tokarowych). Dochodza do szkoly sygnaly, Ze nasi absolwenci po-
trafig radzi¢ sobie w sytuacjach kryzysowych np. podczas udziela-
nia pomocy przedmedycznej.

Wykorzystanie bazy

Od 1999 roku Publiczna Szkola Podstawowa w Wilkowie miesci
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sie w nowym budynku, przed ktérym wybudowane sg chodniki. To
wlasénie na tych chodnikach zaprojektowane zostato dosy¢ proste
miasteczko ruchu drogowego. Miasteczko i tor przeszkéd wykonane
zostaly przez koordynatora — Tomasza Augusiewicza z materiatow
dostepnych w szkole.

Do chwili obecnej miasteczko wykorzystywane jest podczas szkolen
i turniejéw, profesjonalny tor przeszkdd otrzymalismy od WORD-u.

Osoba prowadzaca

Od 25 lat prowadzacym jest Tomasz Augusiewicz. W tym czasie
przeszedt wiele szkolen, ktére wigzg sie z tematyka BRD. Przepro-
wadzit szkolenie Rady Pedagogicznej dotyczace prowadzenia wy-
cieczek rowerowych. W szkole podstawowej prowadzi wlasny pro-
gram wychowania fizycznego z modulem turystyki rowerowej. Wy-
pracowat plan wycieczek rowerowych, ktore zalecane sg do realiza-
cji w szkole. Opracowat program kota BRD i plan uzyskiwania kar-
ty rowerowej i motorowerowej w naszych szkotach. Zachecit do
wspolpracy dyrekcje szkot, wszystkich nauczycieli, rodzicéw, wia-
dze terenowe, policje, WORD i inne instytucje.

Do tej pory nie udato sie

Mimo kilku préb, zrozumienia wtadz terytorialnych i policji, zto-
zonego projektu w Urzedzie Gminy w Bledowie nie udato sie dopro-
wadzi¢ do budowy statego miasteczka ruchu drogowego w Wilko-
wie. Szkola posiada wszystkie atuty, aby takie miasteczko powstato
i byto w pelni wykorzystane.

Recepta dla innych

Przy uzyciu niewielkich §rodkéw finansowych, wykorzystaniu
bazy, ktéra znajduje sie w kazdej szkole — plac, chodniki, parkingi,
boiska — po zabezpieczeniu moga by¢ wykorzystywane do zajec¢
BRD. Potrzebny jest pomyst, zaangazowanie jednej lub grupy oséb,
zebranie wszystkich dziatan z zakresu BRD i skoordynowanie ich.
W ten spos6b moze powstaé do$¢ ciekawy program, ktéry po uzu-
pelnieniu mozna przedstawi¢ do realizacji dyrektorowi i radzie pe-
dagogicznej. Posiadajac taki program dziatan tatwiej jest pozyskac
osoby i instytucje wspierajace. Nie zdaja egzaminu dzialania pro-
wadzone okazjonalnie i w sposéb chaotyczny.

Podsumowanie

Osiagniecie sukcesu w dziedzinie BRD jest mozliwe wowczas, gdy
pracujq na to wszyscy. Jest to wielka machina, w ktérej dziata wiele
strybikéw”, ktére musza sie zazebia¢ i wspélgra¢ miedzy soba. Jak
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kazda maszyna potrzebuje kogo$ kto bedzie nia kierowal. Przez bli-
sko 25 lat pracy z dzie¢mi w tej dziedzinie mysle, ze w Wilkowie
taka maszyna catkiem dobrze dziata.

Uczestnicy finatu powiatowego XXXIV OTBwRD — Wilkéw 20011 r. i goScie — Starosta
powiatu gréjeckiego — Marian Gorski oraz | Zastepca Komendanta Powiatowego Policji
w Gréjcu — mt. insp. Marek Szewczyk i go$¢ specjalny Justyna Kozdryk, wicemistrzyni
olimpijska z Pekinu 2008 i mistrzyni $wiata w wyciskaniu sztangi



Marek Skoczylas
Publiczne Gimazjum nr 3 w Radomiu

Realizacja ,,Wychowania komunikacyjnego”
w gimnazjach na przykiadzie

Publicznego Gimnazjum nr 3

im. Jana Kochanowskiego w Radomiu

W Publicznym Gimnazjum nr 3 w Radomiu pracuje od poczatku
jego istnienia — 25 lat.

W szkole uczy sig¢ 640 uczniow rozmieszczonych w 24 klasach
(8 klas pierwszych, 7 klas drugich, 9 klas trzecich). Troje nauczy-
cieli posiada uprawnienia do nauczania przedmiotu ,,zajecia tech-
niczne”. Ze wzgledu na niewielkg liczbe godzin (2 godziny na klase
w ciggu calego gimnazjum) zatrudniony jest jeden nauczyciel. Pro-
wadzone zajecia z zakresu czterech modutéw zaproponowanych
przez szkole to: ,Edukacja motoryzacyjna z nauka jazdy na skute-
rze”, ,Fotografia z cyfrowa obrobka zdje¢”, ,Kulinaria — sztuka §wia-
domego zywienia”, ,Rysunek techniczny”. Z tej oferty uczen wybie-
ra dwa moduty, na ktére chcialby uczeszczac.

Na kazdy z tych modutéw przeznaczone jest 30 godzin, a jego reali-
zacja zamyka sie w ciggu jednego semestru (2 godziny tygodniowo).

Modut zwigzany z wychowaniem komunikacyjnym prowadzony
jest w oparciu o samodzielnie napisany program z wykorzystaniem
stworzonych przeze mnie pomocy, ktére zostaty zatwierdzone przez
Ministerstwo Edukacji Narodowej i znajduja sie w rejestrze pomocy
zalecanych przez ministra. Sg to:

1) ,Skrzyzowania drogowe od A do Z” — matle i duze;

2) , Testy znakéw drogowych”;

3) , Testy skrzyzowan drogowych z udziatem: trzech, czterech,
pieciu i szeSciu pojazdow”.

Opis ww. pomocy znajduje sie w zalaczniku 2.

Bardzo wazng pomoca w nauczaniu wychowania komunikacyj-
nego sa filmy edukacyjne, przekazane przez WORD w Radomiu ,,Ko-
deks rowerzysty”, ,,Kodeks motorowerzysty”.
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Filmy ukazujace tragiczne wypadki wywoluja silne przezycia
i pobudzajg do glebokich przemyslen. Hastem tych zaje¢ jest: ,strzec
swojego zycia — masz tylko jedno i szanuj zycie innych”.

Bardzo duzo pomagajg takze filmy o tematyce udzielania pierw-
szej pomocy. Prowadzg one do przekonania, ze nalezy ratowac zycie
ludzkie nie tylko z obawy przed kara za nieudzielanie pomocy, ale
z przyczyn etyczno-moralnych.

Cze$¢ praktyczna — nauka jazdy na skuterze (réwniez ofiarowa-
nym przez WORD) — ok. 2 godzin na ucznia — odbywa sie na boisku
szkolnym w czasie wolnym od innych zaje¢, a wiec po potudniu,
w ramach zaje¢ dodatkowych. To niemata przyjemnos¢ obserwowac
ogromne zaangazowanie uczniéw i rados¢ z powodu samodzielnej
jazdy. Daje sie zauwazy¢, ze od tego momentu i teoria staje sie dla
nich ciekawsza. Stawiajg wiele pytan. Bez dodatkowych srodkow
finansowych, z pomoca mtodziezy, urzadzony zostat plac ¢wiczen.
Tor przeszkdod powstat z zuzytych opon. Podczas nauki szczegélna
uwaga zwracana jest na precyzje w pokonywaniu przeszkod, a nie
szybkos§¢ jazdy.

Obserwujac duze zainteresowanie mtodziezy, nie tylko naszej
szkoly, jazda na skuterze postanowili$émy, przed trzema laty, zorga-
nizowac turniej nazwany ,,Gimnazjadg Skuterowa”.

W pierwszym roku uczestnikami byli uczniowie naszej szkoty.
Od ubiegtego roku stala sie impreza o zasiegu calego powiatu pod
nazwa Radomskiej Gimnazjady Skuterowe;.

Do organizacji tej imprezy chetnie wlgczaja sie instytucje na kté6-
rych mozna polega¢: Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego, Ko-
menda Wojewd6dzka Policji, Komenda Miejska Policji, Zesp6t Szkot
Samochodowych, Mtodziezowy Dom Kultury. Catos¢ objeta jest ho-
norowym patronatem prezydenta miasta Radomia.

Nowo$cia na tym turnieju jest wprowadzona nowa dyscyplina —
jazda na symulatorze — wypozyczonym z WORD-u.

W ocenie bierze sie pod uwage precyzje wykonywania manewréw,
a nie szybko$¢ jazdy.

Najlepsze miejsca w kategorii druzynowej i indywidualnej (od-
dzielnie dla dziewczat i dla chtopcéw) wyréznione sg ciekawymi
nagrodami ufundowanymi przez WORD. Zawsze podczas wrecza-
nia dyploméw i nagréd uczestniczy Mirostaw Szadkowski — dyrek-
tor radomskiego WORD lub osoba upowazniona przez niego. Nieste-
ty ani razu nie zjawit sie nikt z wladz samorzadowych, mimo kaz-
dorazowego zaproszenia.
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Celowym bytoby wprowadzenie tej gimnazjady do ogélnopolskie-
go rejestru rozgrywek mtodziezowych takich jak turniej BRD.

Uczniowie nasi uczestnicza réwniez w innych imprezach zwia-
zanych z BRD:

,Ogolnopolski Turniej BRD”;

»,Bezpiecznie na dwoéch kétkach”- impreza organizowana przez
Radomski Automobilklub;

~Skuterowy tor przeszkdéd” na corocznym festynie osiedlo-
wym.

W organizacji tych imprez zawsze uczestnicza WORD i policja.
Nauczyciele innych przedmiotéw nie wigczaja sie — nie widza takiej
potrzeby. Wsparcie w moich dziataniach widze u rodzicéw. Niekie-
dy podchodza do mnie, dziekuja mi za wytrwalos¢, cierpliwosé
i po$wiecenie w uczeniu ich dzieci zasad ruchu drogowego, jazdy
na skuterze. Widze w nich spoleczng aprobate. Skionito mnie to do
podjecia decyzji o wprowadzeniu w naszej placéwce obowiazko-
wych zaje¢ z ,wychowania komunikacyjnego” w ramach ,zajec¢
technicznych”, a nie jak do tej pory jako jedne do wyboru.

Bardzo wazna sprawa w realizacji wychowania komunikacyjnego
jest wlasciwe urzadzenie pracowni technicznej. Przez ostatnie dwa
lata zostata ona wyposazona w takie urzadzenia, ktére pozwola wy-
korzysta¢ najnowsze i najskuteczniejsze §rodki przekazu wiedzy.

W pracowni znajduje sie 10 stanowisk pracy, kazde wyposazone
w komputer, ktéry stuzy do pracy dla trzech uczniéw. Stanowisko
nauczyciela réwniez zaopatrzone jest w komputer polaczony na
stale z rzutnikiem. Sala posiada naglosnienie i zaciemnienie.
W urzgdzaniu pracowni pomocne byty srodki finansowe rady ro-
dzicéw.

Wykorzystujac opisane w zatgczniku pomoce naukowe i urzadzo-
ng pracownie, mozna uczyni¢ przedmiot wychowania komunika-
cyjnego nie tylko ciekawym i uzytecznym w zyciu, ale réwniez wy-
rabiajagcym wlasciwa spoteczng postawe czlowieka do czltowieka
i innych istot zywych.

Najtrudniejsza sprawa do rozwigzania jest praca w licznych ze-
spolach klasowych, niekiedy trzydziestoosobowych. Wszyscy zda-
jemy sobie sprawe, jakie cechy osobowosci czlowieka nasilajg sie
w okresie dojrzewania, na ile niebezpieczenstw narazajq siebie i in-
nych nieobliczalne, nierozwazne zachowania nastolatkéw. Te spra-
we mozna rozwiagzac tylko na szczycie wladzy, ale istotnym jest ak-
tywne wlaczenie sie w to wladz samorzadowych.
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Dla uczniéw mniej zdolnych prowadzone sg dodatkowe zajecia.
Uczestnicza w nich chetnie, poniewaz za kazdym razem poziom ich
wiedzy zwieksza sie. Zajecia odbywatly sie kazdego tygodnia po lek-
cjach. Indywidualne podejscie (mata liczba uczniéw jednorazowo)
pozwala na wtasciwa koncentracje zwlaszcza w zrozumieniu zasad
ruchu drogowego: okreélanie drogi z pierwszenstwem przejazdu,
ustalanie sytuacji r6wnorzednych, zastosowania zasady prawe;j reki
itp. Wielu uczniéw przekonuje sie dopiero wtedy, ze znaki drogowe
umieszczone na drodze nie sg dla ozdoby, ale pelnia konkretng bar-
dzo wazng funkcje w bezpieczenstwie ruchu drogowego.

Mozliwos¢ nauczenia sie przepiséw obowigzujacych w ruchu dro-
gowym stwarzana jest wszystkim uczniom. Stawiamy wysoka po-
przeczke przy uzyskiwaniu karty rowerowej, czy motorowerowej,
Wychodzac z zalozenia, ze stosowanie sie do zasad ruchu drogowe-
go na drodze obowiazuje wszystkich uzytkownikéw w ré6wnym
stopniu, zaréwno kierowce pojazdu samochodowego, jak rowerzy-
ste, motorowerzyste i pieszego. Podstawa przy zdobywaniu karty
rowerowej, motorowerowej sg wiadomosci teoretyczne. Minimum
bardzo dobre. Sprawdzian z teorii moze by¢ zdawany wiele razy, az
do skutku. Za kazdym razem sg omawiane popetniane btedy.

Ci, ktérzy korzystajg z dodatkowych zaje¢ szybciej dochodza do wy-
starczajacej ilosci punktow, zaliczajacych czesé teoretyczng. Wielokrot-
ne podejscie do egzaminu pozwala utrwala¢ zdobyte umiejetnosci,
przez co wiedza staje sie trwalsza. O to w koncu chodzi w edukacji.

Wida¢ tu role samorzadéw lokalnych w przeznaczaniu srodkow
na dodatkowe zajecia z wychowania komunikacyjnego. Niestety naj-
czesciej samorzady nie dostrzegaja tej roli.

W tym roku szkolnym wsréd uczniéw klas pierwszych, ktérzy
uczestniczyli w zajeciach na module motoryzacyjnym (134 ucz-
niéw), 42 uzyskato wyniki bardzo dobre i celujgce. Polowa z nich
(20) uczestniczyta w nauce jazdy na skuterze i zdobyta karte moto-
rowerowq. Dwudziestu dwoéch uczniéw zadowolito sie kartami ro-
werowymi, przewidujac, ze nie bedq posiada¢ skutera. Czes¢ ucz-
niéw osiggneta wynik dobry i zobowiazali sie uzupelni¢ braki, by
moc rozpoczaé nauke jazdy na skuterze. Dlatego pelny wykaz wy-
danych kart rowerowych i motorowerowych bedzie wiadomy
w okresie jesiennym.

Wsréd trzecioklasistow (fgcznie 228 uczniéw), gdzie nauczanie
zasad ruchu drogowego odbywato sie w dwéch latach, karte moto-
rowerowa w tym roku zdobylo 9 uczniéw (znacznie wiecej we wczes-
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niejszych latach), a uprawnionych do zdobycia karty rowerowej jest
ponad 120 uczniow.

Mysle, Ze przez kilka lat stworzone zostaly wtasciwe warunki do
nauczania przedmiotu o tematyce komunikacyjnej. Na korytarzu
przylegajacym do pracowni jest tablica po§wiecona BRD, z ktérej
uczniowie w kazdym momencie moga korzysta¢. Samodzielnie
moga wykonywaé¢ ¢wiczenia z ustalania pierwszenstwa przejazdu
na typowych skrzyzowaniach.

Sprébujmy dokonac¢ analizy stopnia opanowania wiedzy z ru-
chu drogowego przez uczniow z naszego gimnazjum.

Uczniowie, ktérzy uczyli sie wedltug starej podstawy programowej,
po drugim roku nauczania, caly poziom klasowy uzyskat 61,21% wie-
dzy. W tym procesie uczestniczyli wszyscy uczniowie. (zatacznik 1
— szczegblowa analiza stopnia opanowania wiedzy i umiejetnosci
z wychowania komunikacyjnego na przyktadzie grupy uczniéw gim-
nazjum nr 3 w Radomiu w roku szkolnym 2009/2010).

Nowa podstawa programowa daje uczniowi wybér zaje¢ moduto-
wych, nie koniecznie zwigzanych z wychowaniem komunikacyj-
nym.

W pierwszym roku powstat jeden trzydziestoosobowy modut mo-
toryzacyjny (30 godz. zajec), ktérego poziom wiedzy osiagnal 57%.
Reszta uczniéw z danego rocznika (165) zatrzymala sie na wiedzy
zdobytej w szkole podstawowej — 23,3%.

Srednia dla calego rocznika wyniosla 28,48%, co stanowi ocene
niedostateczna.

W biezacym roku na poziomie klasowym powstalo 5 modutéow
motoryzacyjnych (134 uczniéw).

Ich poziom wiedzy osiagnat 60,5%. 85 uczniéw wybralo inny mo-
dul. Srednia calego rocznika wyniosla 46,1%, czyli uzyskali ocene
dostateczna.

Przerazajacym staje sie fakt, ze gimnazja majac szeroki wybér mo-
dutéw do realizacji, nie wybieraja zagadnien zwigzanych z ruchem
drogowym. W przeprowadzonym sondazu przeprowadzonym w sie-
demnastu radomskich gimnazjach, jedynie oprocz naszego jeszcze jed-
no zglosilo realizacje zagadnien bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

WNIOSKI

1. Zajecia z wychowania komunikacyjnego powinny by¢ obo-
wiazkowe dla wszystkich uczniéw na wszystkich etapach
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ksztalcenia, a udzial ucznia w konkursach BRD (miejsce na po-
dium) powinno by¢ wpisywane na swiadectwach szkolnych.

Obecnie wychowanie komunikacyjne jest w wielu szkotach trak-

towane marginalnie. Nikt tej wiedzy nie egzekwuje, nikt jej pézniej
nie sprawdza, jezeli nawet to w stopniu niewystarczajgcym. Biorac
pod uwage realizacje wychowania komunikacyjnego w oparciu
o stara podstawe programowaq z badan ankietowych wynika, ze tyl-
ko w 2/3 ankietowanych szkét byta realizowana tematyka dotyczaca
zasad ruchu drogowego. Miedzy innymi dlatego na polskich dro-
gach corocznie ginie kilkaset dzieci. A przeciez wystarczyloby wpro-
wadzi¢ obowiazkowe zajecia z wychowania komunikacyjnego. Dzie-
cko, ktére zapozna sie z tym tematem, stanie sie on dla niego codzien-
noscig, wlasciwiej bedzie reagowac w sytuacjach drogowych, nie be-
dzie miato leku przed czyms nieznanym. Oczywiste jest, ze szkoty
sq najlepszym $rodowiskiem, aby oddzialywa¢ na dzieci i mtodziez.
To najtatwiejsza droga do celu.

2. Cele wychowania komunikacyjnego powinny by¢ jasno sfor-
mulowane na kazdym poziomie nauczania.

3. Wychowanie komunikacyjne powinno by¢ czescia przedmio-
tow:

,Edukacja dla bezpieczenistwa” lub ,,Zaje¢ technicznych”.

Nowym elementem aktualnej podstawy programowej dla uczniow

szkol gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych jest Edukacja dla bez-
pieczenstwa. Szkoda tylko, ze w tak niewielkim stopniu zostaty
w nim zaakcentowane problemy bezpieczenistwa ruchu drogowego.
Dotycza one tylko zagadnien zwigzanych z udzielaniem pierwszej
pomocy w wypadkach drogowych. Nie ma natomiast tematéw, kt6-
re ksztaltowalyby prawidlowe postawy, nawyki i kulture uzytkow-
nika drogi. Uwazam, ze to Ministerstwo Edukacji Narodowej po-
winno wprowadzi¢ obowiazkowe zajecia edukacyjne dotyczace bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym w ramach nauczania nowego
przedmiotu: ,,Edukacja dla bezpieczenstwa” lub wprowadzié¢ obo-
wigzkowy modut do przedmiotu ,,Zajecia techniczne”.

4. Konieczne jest nawiazanie wspolpracy szkolnictwa, wladz sa-
morzadowych i policji zmierzajacych do ksztaltowania wzro-
stu liczby swiadomych uczestnikéw ruchu drogowego.

Swiadome uczestnictwo w ruchu drogowym wymaga stosownej wie-

dzy popartej doswiadczeniem oraz szacunkiem dla drugiego czltowie-
ka. Poprawa bezpieczenistwa na naszych drogach bedzie nastepowac
wprost proporcjonalnie do wzrostu liczby swiadomych uczestnikéw
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ruchu drogowego. Ten cel da sige osiggna¢ bez niebotycznych nakladéw
finansowych, trzeba jednak o tym odpowiednio czesto méwic oraz po-
taczy¢ wysitki wiadz samorzadowych, szkolnictwa i policji.

ZAKONCZENIE

Wycofanie wychowania komunikacyjnego z edukacji (lub jego
ograniczenie) prowadzi do zwiekszonej liczby wypadkéw na dro-
gach — zwlaszcza z udzialem pieszych i rowerzystéw. Statystyki wy-
padkowosci w ostatnich latach pokazuja wyraznie, ze dzieki prowa-
dzonym w szkotach zajeciom z wychowania komunikacyjnego wy-
padkowos¢ byta nizsza.

W nowej podstawie programowej zostaty wycofane te tresci z klas
I-I1I szkoly podstawowej. W klasach IV-VI zalecana jest realizacja
wybranych tresci, ale nie jest sprecyzowana liczba godzin przezna-
czonych na te tematyke i sposdb realizacji.

1972 r. - Uchwala Rady Ministréw w sprawie kierunkéw dzialan
zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa i porzadku na drogach.

1974 r. — Zarzadzenie Ministra Oswiaty i Wychowania w spra-
wie usprawnienia nauczania zasad i przepisow bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

1995 r. - Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej w spra-
wie realizacji zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do dnia dzisiejszego powyzsze uchwaly, zarzadzenia i rozporza-
dzenia istnieja, lecz przestaja one funkcjonowa¢ w gimnazjach. Mo-
dulowy system nauczania stwarza zagrozenie, ze nauczyciele moga
w ogéle nie realizowa¢ modulu wychowania komunikacyjnego. Na-
suwa sie pytanie, czy w obecnej chwili dziecko bedzie przygotowa-
ne do §wiadomego uczestnictwa w ruchu drogowym? Czy zdobyta
wiedza i umiejetno$¢ przewidywania wystarcza do bezpiecznego
poruszania sie? Uwazam, Ze nie.

ZAtACZNIK 1

SZCZEGOLOWA ANALIZA STOPNIA OPANOWANIA WIEDZY | UMIEJETNOSCI
Z WYCHOWANIA KOMUNIKACYJNEGO NA PRZYKLADZIE GRUPY UCZNIOW
GIMNAZJUM NR 3 W RADOMIU W ROKU SZKOLNYM 2009/2010.

Ponizsza analize wplywu nauczania zasad w ruchu drogowym
przeprowadzono na podstawie jednego rocznika gimnazjum.
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Pierwszy przypadek obejmuje klasy, w ktérych nauczanie tych za-
gadnien prowadzone bylo w dwdéch etapach w ramach techniki.
W pierwszym i drugim roku nauczania liczba godzin przeznaczonych na
wychowanie komunikacyjne byta por6wnywalna — 14 godzin rocznie.

Materiat badawczy postuzyt trzykrotnie: po szkole podstawowej,
po pierwszym roku nauczania i po drugim roku nauczania.

Po szkole podstawowej uczniowie pisali testy anonimowo z przypad-
kowo wybranych klas. Brato w nich udziat ok. 150 uczniéw — to pozwo-
lito nam okresli¢ srednig procentowa posiadanej wiedzy i ustali¢ ja jako
podstawe wyjsciowa dla catego rocznika — 23%. (patrz tabela 1)

W badanym gimnazjum przyjety jest procentowy system oceniania:

0 — 30% — ocena niedostateczna,

30 — 45% — ocena dopuszczajaca

45 — 60% — ocena dostateczna

60 — 75% — ocena dobra

75 —90% — ocena bardzo dobra

90 — 100% — ocena celujgca

Tabela 1. Procentowy przyrost wiedzy po dwoch latach nauki BRD
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5 e | 23 57,5 69,6 34,5 121 46,6
6| f | 23 48,8 57, 25,8 8,3 34,1
709 | 23 44 60,9 21 16,9 37,9
8/ h 23 Brak danych 61 Brak danych | Brak danych 38
9 i | 23 25,5 28,1 25 2,6 5,1
10 j | 23 50,57 61,3 27,57 10,73 38,3
suma 230 402,77 6121 218,77 89,13 382,1
$rednich
sredna 23 | 5034625 | 6121 | 27,34625 | 10,86375 | 38,21
poziomu
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W tym systemie ocena niedostateczna jako jedynka osiaga juz
16,7%, w zwigzku z tym dane, ktore postuzyty do wyliczenia war-
tosci poczatkowej, sa nieco zawyzone.

Dla calego rocznika (23%) — to ocena niedostateczna (zupetnie nie-
znane sg zasady ruchu drogowego). Z tym poziomem wiedzy ucz-
niowie ci powinni poruszac sie jedynie po placu zabaw, z daleka od
ruchu ulicznego.

Okazato sie, ze ze szkoly podstawowej uczniowie zapamietali, jak
zrobi¢ znak drogowy. Zasady ruchu drogowego byly omawiane zbyt
pobieznie, bez mozliwosci ich utrwalenia.

W wielu przypadkach poziom intelektualny uczniow byt za niski,
a tresci zbyt trudne do zrozumienia.

Dla uczniéw ,jezdzi¢ rowerem” znaczy: utrzymywac rownowage,
nie przewracac sie.

Po jezdni poruszaja sie wediug ,wtasnych” zasad, liczac na intui-
cje, tut szczescia.

Zdobyte karty rowerowe w szkole podstawowej byty nagroda
w konkursach zorganizowanych z okazji Dnia Dziecka. Prowadzo-
ne egzaminy na karte rowerowa w wiekszosci przypadkéw sa fik-
cja. Nawet prowadzone przez instytucje do tego uprawnione, Auto-
mobilklub, z udzialem policjanta z Ruchu Drogowego nie dajg pew-
nosci, iz zdajacy egzamin pozytywnie posiada niezbedng wiedze
do poruszania sie samodzielnie po drodze publicznej. W rozmo-
wach z uczniami, ktérzy zdobyli karte rowerowa w szkole, na pod-
stawie zaSwiadczenia z Automobilklubu, dowiaduje sie, ze osoba
nie znajaca zasad ruchu drogowego, moze takie zaswiadczenie zdo-
by¢. Z wiedzy teoretycznej — od kilku lat uzywany jest ten sam test
jednokrotnego wyboru. Uczen podchodzac parokrotnie do tego te-
stu, za ktéryms razem zdaje go. Innym przypadkiem sa sytuacje,
w ktérych jeden ze zdajacych dobrze przygotowany rozwigzuje
swoim kolegom ich testy, zamieniajac kartki lub zapisuje prawid-
towe odpowiedzi na kartce i przekazuje znajomym przystepujacym
do egzaminu w drugim terminie. Sa to przypadki, do ktérych przy-
znali sie uczniowie.

Posiadanie karty rowerowej daje wrazenie mtodemu czlowiekowi,
Ze na temat poruszania sie po drodze wie juz wszystko, a sama kar-
ta pozwoli mu unikna¢ groznego wypadku.

Zdobywanie wiedzy to proces diugofalowy i nie moze zamkna¢
sie jedynie do samego (eksternistycznego) egzaminu, zwtlaszcza
wsérod mlodziezy.
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W badanej grupie znajdowali sie posiadacze kart rowerowych, kté-
rych punktacja byta nieco wyzsza od reszty, ale jedynie dzieki lepszej
znajomosci znakéw drogowych. Poziom znajomosci zasad w ruchu
drogowym byl poréwnywalny z innymi — bez karty rowerowej. Za-
angazowanie na lekcjach tych z karta byto wieksze od reszty: chcieli
popisac sie wiedza, ktérej nie posiadali, oni byli aktywni podczas za-
je¢, prowokujac problemy, ktére mogliémy wspélnie rozwigzac.

Po pierwszym roku nauczania wychowania komunikacyjnego po-
ziom uczniéw wzrést o 27,3%. Przecietna wyniosta 50,3%, to sie
rowna ocenie dostateczne;j.

Do gimnazjum dzieci trafiaja z r6znych szkoét podstawowych.
Duzo czasu bylo poSwiecone wyréwnywaniu poziomu wiedzy.
W niektérych przypadkach trzeba bylo edukacje komunikacyjna
rozpocza¢ od podstaw.

Najwieksza przeszkoda w realizacji tego programu byta duza li-
czebnosé zespotéw klasowych — 25-30 uczniéw. Trudno jest skon-
centrowaé uwage uczniéw na przedmiocie, gdy ich poziom wiedzy
jest zré6znicowany. Kilkakrotnie w ciagu jednych zaje¢ nalezato wra-
cac¢ do poczatku.

Najlepsze efekty uzyskiwano na zajeciach dodatkowych, na ktére
przychodzily osoby zainteresowane checig zdobycia wiedzy lub po-
prawa oceny, co w rezultacie pozwalalo osiaggna¢ zamierzony cel.
Dalsze ¢wiczenia zwigzane z ré6znymi sytuacjami drogowymi,
umozliwily przyswoié, zapamieta¢ i ugruntowac¢ poznane zasady.

Na poziomie gimnazjum mozna omawia¢ zagadnienia zwigzane
z ruchem pojazdéw, predkoscia, szacowaniem odlegtosci, przewidy-
waniem sytuacji i skutkéw niewlasciwego zachowania. Takie zagad-
nienia moga by¢ omawiane dopiero w wieku ucznia gimnazjalisty.

Filmy edukacyjne przedstawiajace skutki wypadkow drogowych
potrafia wplyna¢ na wyobraznie, a prawidlowo przeprowadzona
analiza filmu u$wiadamia uczniom, ze takie zdarzenia to nie fikcja
i moga sie przydarzy¢ kazdemu. Wielu uczniéw utozsamia sie z su-
perbohaterem filméw przygodowych i nie dopuszcza mysli, Ze on
moze by¢ ofiara. Na lekcjach poswieconych omawianiem groznych
wypadkéw szczegdélny nacisk nalezy poltozy¢ na zasade ograniczo-
nego zaufania, co moze w wiekszosci przypadkéw uchronié¢ od nie-
szczescia.

Po drugim roku nauczania poziom wiedzy wychowania komuni-
kacyjnego, w stosunku do pierwszego roku wzrést o 10,9% i osiag-
nat poziom 61,2% — ocena dobra.
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Do przyrostu poziomu wiedzy po drugim roku nauczania przy-
czynili sie uczniowie, ktérzy w pierwszym roku osiagneli niski po-
ziom. Nie przyczynili sie do niego ci, ktérzy osiagneli w pierwszym
roku bardzo wysoka ocene — nie mieli mozliwosci przekroczy¢ pro-
gu 100%.

W wielu przypadkach ci najlepsi uczniowie, za bardzo uwierzyli
w swojg pamie¢ i przystapili do pisania testéw bez wcze$niejszego
przygotowania sie do nich. Wyniki w pierwszym etapie byly ,opta-
kane”. Dziwili sie: ,,przeciez miatem szdstke, a teraz jedynke — co sie
dzieje”. Byl to bodziec do pracy. Przekonali sig, Ze pamiec¢ jest ulot-
na. W dos¢ krétkim czasie, w wiekszosci przypadkéw samodzielnie,
»dogonili” poziom wiedzy z roku wczeséniejszego, a w wielu przy-
padkach osiagneli 100% wiedzy z wymaganego zakresu.

Przypadki te utwierdzity nas, o celowosci powracania do tresci,
ktére muszg utkwi¢ w pamieci do konica zycia, tresci ktére moga de-
cydowac o zyciu.

Dobrym przyktadem moze by¢ tu wiara. Powtarzane przykazania
nie koniczg sie wraz z przystapieniem do komunii czy bierzmowania.
Oprocz religii prowadzonej przez caly okres nauczania w szkole, co
niedziela i nie tylko chodzimy do ko$ciota. Msza §w. sktada sie z tych
samych elementéw, powtarzane te same slowa — nikt z tym nie dys-
kutuje. Dlatego wiara istniata, istnieje i istnie¢ bedzie.

We wczesniej opisanych klasach, w ktérych nauczanie wycho-
wania komunikacyjnego nie wystapito w pierwszym roku, poziom
wiedzy zblizyt sie do éredniego poziomu (59,2% i 61%). Istnieje je-
dynie zagrozenie, ze niepowtoérzone tresci ulegng czesciowemu za-
pomnieniu.

Klasa o nizszym poziomie osiagneta 28,1% wiedzy. ,,Sukces”
osiggneta jedna uczennica, ktéra zaczela uczeszczac na zajecia do-
datkowe i jako jedyna w tej klasie przekroczyta prég poziomu sred-
niego klas trzecich (61,21%). Inni nie przejawiali zainteresowania,
upewniwszy sie, ze na koniec gimnazjum otrzymajg ocene dopusz-
czajaca (w sumie z rysunku technicznego) lub gteboko wierzac
w orzeczenia z poradni psychologicznych, ktére pozwola im za-
mkna¢ nastepny etap szkolny.

Odrebnie nalezy potraktowa¢ nauczanie wychowania komunika-
cyjnego wg nowej podstawy programowej — nauczanie modutowe.

W mysl przyjetych zalozen: uczen moze wybrac i rozwija¢ swoje
zainteresowania w ramach przedmiotu — zajecia techniczne — ofe-
rowane przez szkole.
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Kazde gimnazjum przedstawia oferte modutéw mozliwych do
realizacji, a kazdy uczen wybiera sobie dwa najbardziej interesu-
jace go. Ilos¢ modutéw istniejacych w danej szkole nie moze prze-
kracza¢ liczby klas na danym poziomie klasowym. Oznacza to, ze
liczebno$¢ w grupie modulowej musi by¢ taka, jak w poszczegdl-
nych klasach.

Publiczne gimnazjum nr 3 w Radomiu w swojej ofercie posiada
cztery moduly:

1) Kulinaria - sztuka Swiadomego zywienia.

2) Fotografia z komputerowa obrébka zdjec.

3) Rysunek Techniczny.

4) Edukacja Motoryzacyjna.

W nauczaniu modutowym uczestniczyto 195 dzieci (siedem klas)
na jednym poziomie wiekowym.

W pierwszym roku powstal tylko jeden modut motoryzacyjny (30
ucznioéw) i to przez pomyltke dzieci. Nazwa ,, Edukacja Motoryzacyj-
na” i wiedza uczniow, ze szkota posiada skuter, dato im wyobraze-
nie, ze na tych zajeciach bedzie odbywac¢ sie wytacznie jazda na
skuterze. Swiadomie na ten modut zapisalo sie 8 0séb, ktére chciaty
zdoby¢ karte motorowerowsq i posigsé wiedze o ruchu drogowym.
Reszta myslala, ze bedzie to jedynie zabawa.

W tabeli 2 przedstawiono poziom wiedzy na wstepie uczniéw,
ktérzy wybrali modut Edukacja Motoryzacyjna, w rozbiciu na po-
szczeg6lne testy (po szkole podstawowe;j). Jest to rzeczywisty obraz
poziomu wiedzy uczniéw po szkole podstawowej — 23,3% — ocena
niedostateczna.

Liczba ta jest prawie identyczna, jak w opisywanym przypadku,
gdzie rozpatrywali$my 150 uczniéw. Swiadczy to o tym, ze poziom
wiedzy po szkole podstawowej utrzymuje sie na statym poziomie.

Najwyzszym poziomem wiedzy uczniowie wykazali sie ze znajo-
mosci znakéw drogowych — 32,8%, co w pelni pozwala im wystawié¢
ocene dopuszczajaca.

Nieco nizej — zastosowanie tzw. zasady prawej reki — z udzialem
3 i 4 pojazdéw -27,8% — do oceny dopuszczajacej brak 2,2%, osta-
tecznie niedostateczny.

Najgorzej testy, w ktérych wystepuje 5 i 6 pojazdéw — 9,5% — oce-
na niedostateczna, ponizej gwarantowanej jedynki (16,7%).

W testach z udzialem 3 i 4 pojazdow punkty w wiekszosci przy-
padkéw zdobywali na chybit trafit. W testach z udzialem 5 i 6 po-
jazdow ujawnilo sie brak wiedzy w okreslaniu drogi z pierwszen-
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Tabela 2. Modut motoryzacyjny — poczatkowe zestawienie wiedzy

L.p. drzongi)lfllve po?éfdy pojg,zgéw mianownik | licznik | $rednia% | ocena liczona
1 4 3 3 18 10 55,556 dst
2 1 1 0 18 2 11,111 ndst
3 5 4 2 18 11 61,111 db
2 4 5 4 1 18 10 55,556 dst
3 5 1 4 1 18 6 33,333 dop
= 6| 4 4 2 18 | 10 | 55556 dst
T 7 2 3 1 18 6 33,333 dop
8 3 2 1 18 6 33,333 dop
9 0 1 0 18 1 5,5556 ndst
10 0 2 0 18 2 11,111 ndst
$rednia klasy | 25 28 11 180 64 35,556 dop
11 1 0 0 18 1 5,5556 ndst
o |12 0 0 0 18 0 0 ndst
8 |13 0 0 0 18 0 0 ndst
© |14 3 0 0 18 3 16,667 ndst
T 115 5 2 1 18 8 44,444 dop
16 0 0 0 18 0 0 ndst
$rednia klasy 9 2 1 108 12 11,111 ndst
17 0 0 0 18 0 0 ndst
18 2 1 0 18 3 16,667 ndst
19 0 0 0 18 0 0 ndst
g |2 0 0 0 18 0 0 ndst
S |2 0 0,5 0 18 05 | 27778 ndst
2 |2 2 0,5 0 18 25 | 13,889 ndst
23 0 1 0 18 1 5,5556 ndst
24 6 2 0 18 8 44,444 dop
25 6 3 1 18 10 55,556 dst
$rednia klasy 16 8 1 162 25 15,432 ndst
26 0 4 0 18 4 22,222 ndst
8 |27 6 3 3 18 12 66,667 db
o | 28 1 1 1 18 3 16,667 ndst
= |29 2 3 0 18 5 27,778 ndst
30 0 1 0 18 5,5556 ndst
$rednia klasy 9 12 4 90 25 27,778 ndst
$rednia grupy | 32,778 | 27,778 | 9,4444 | 540 126 | 23,333 ndst
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stwem przejazdu, nie méwiac o trudnosciach zwigzanych z sama
iloscig pojazdéw — gubili sie.

W tabeli 3 przedstawiono poziom wiedzy uczniéw, po 30-godzin-
nym ,kursie” z wychowania komunikacyjnego:

— znajomo$¢ znakéw drogowych — 58,9% (1,1% brakuje do dobrej
oceny) — dostateczny.

— testy z udzialem 3 i 4 pojazdéw — 64,4% — ocena dobra.

—testy z udzialem 5 i 6 pojazdow — 47,8% — ocena dostateczna.

— og6lna ocena grupy —57% jest zaledwie o 4% nizsza od Sredniej
klas uczonych dwuetapowo (61,2%).

Zadawalajgce sg wzrosty wiedzy — (koncowe — poczatkowe):

— znaki drogowe — 26,1%;

— 314 pojazdy - 36,6%;

- 516 pojazdow — 38,3%.

Najmniejszy przyrost wiedzy wystapit w czesci typowo pamie-
ciowej — znaki.

Najwiekszy przyrost w czesci praktycznego zastosowania zasad
obowiazujacych w ruchu drogowym, zwtaszcza dla 5 i 6 pojazdéw.
Wyniki te §wiadczg o duzym zrozumieniu i umiejetnosci stosowa-
nia tych zasad.

Przy dalszej kontynuacji nauczania wychowania komunikacyjne-
go mozna by spodziewac sie lepszych wynikéw.

Powyzsza analize przeprowadzono po zrealizowaniu zaje¢ technicz-
nych i wyczerpaniu liczby godzin przeznaczonych na dany poziom
klasowy. ,,Uszczesliwionych” modutem motoryzacyjnym w naszej szko-
le byto 30 uczniéw, 165 uczniéw nie wybralo tego modutu — zaintere-
sowani byli kulinariami, fotografig i rysunkiem technicznym.

Wiedza komunikacyjna catego poziomu klasowego:

30 ucznioéw - 57,0% — kontynuujacy nauke wychowania komuni-

kacyjnego;

165 uczniéow — 23,3% — $rednia poziomu po szkole podstawowej;

(30X57,0 + 165%23,3)/195 = 28,48%;

caly poziom klasowy w naszej szkole uzyskal ocene niedosta-

teczna.

W naszym gimnazjum uczestniczyto w module motoryzacyjnym
15,4% uczniéw. Nasza szkola posiada w ofercie taki modut, pomimo
to nikt nie wybral go jako drugi.

Podobna analize przeprowadzono za rok szkolny 2010/2011

134 uczniéw — 60,5% — kontynuujacy nauke wychowania komu-

nikacyjnego;
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Tabela 3. Modut motoryzacyjny — koncowe zestawienie wiedzy

l.p. dé%%';'ve po:j?é;rdy pojg,zgéw mianownik | licznik | $rednia% | ocena liczona
1 6 6 5 18 17 94,444 cel
2 3 1 1 18 5 27,778 ndst
3 5 6 6 18 17 94,444 cel
e 4 5 6 4 18 15 83,333 bdb
8 5 4 2 1 18 7 38,889 dop
= 6| s 6 6 18 | 18 | 100 cel
T 7 2 5 6 18 13 72,222 db
8 4 4 5 18 13 72,222 db
9 1 2 1 18 4 22,222 ndst
10 6 5 5 18 16 88,889 bdb
$rednia klasy 42 43 40 180 125 69,444 db
1 3 1 1 18 5 27,778 ndst
- 12 1 4 1 18 6 33,333 dop
§ 13 4 1 1 18 6 33,333 dop
< 14 4 5 4 18 13 72,222 db
T 15 5 6 4 18 15 83,333 bdb
16 2 1 1 18 4 22,222 ndst
$rednia klasy 19 18 12 108 49 45,37 dst
17 3 6 1 18 10 55,556 dst
18 2 4 1 18 7 38,889 dop
19 1 2 1 18 4 22,222 ndst
§ 20 1 1 1 18 3 16,667 ndst
S 21 3 6 4 18 13 72,222 db
= 22 3 1 1 18 5 27,778 ndst
23 1 1 1 18 3 16,667 ndst
24 6 5 1 18 12 66,667 db
25 6 5 6 18 17 94,444 cel
$rednia klasy 26 31 17 162 74 45,679 dst
26 3 6 1 18 10 55,556 dst
§ 27 6 6 5 18 17 94,444 cel
o | 28 2 4 4 18 10 | 55,556 dst
= 29| 5 3 2 18 10 | 55556 dst
30 3 5 5 18 13 72,222 db
Srednia klasy 19 24 17 90 60 66,667 db
Srednia grupy | 58,889 | 64,444 | 47,778 540 308 57,037 dst
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85 uczniow — 23,3% — Srednia poziomu po szkole podstawowej;

(134X60,5 + 85x23,3)/219 = 46,1%;

caly poziom klasowy w naszej szkole uzyskat ocene dostateczna.

W naszym gimnazjum uczestniczylo w module motoryzacyjnym
63,8% uczniow.

ZAtACZNIK 2

1) ,,Skrzyzowania drogowe A-Z"

(duze 60-49 cm)

— sktadaja sie z 288 sytuacji drogowych rozmieszczonych na
dwéch dwustronnych planszach oraz kota obrotowego réwniez
dwustronnego (odpowiednie znaki na skrzyzowaniu).

Zroznicowanie trudnosci w zaleznos$ci od wieku uczniow
polega na stopniowym zwigkszaniu na poszczegélnych
stronach ilo$ci pojazdow zblizajacych sie do skrzyzowa-
nia-3,4,5,6.

Duze ,Skrzyzowania od A do Z” wykorzystywan sa do wspélnej
analizy poszczeg6lnych sytuacji drogowych.

Mate przeznaczone sq do samodzielnego rozwiazywania.

1a) ,,Skrzyzowania drogowe A-Z” (male
format A-4)

— zawierajg 192 sytuacje drogowe. Prze-
znaczone sg dla ucznia do samodzielnego
¢wiczenia i utrwalania poznanych zasad ru-
chu drogowego.

Przy pomocy testow mozna niemal blyska-
wicznie sprawdi¢ wiadomos$ci uczniéw, oce-
nic je, tym mobilizowac ich do pracy.

Pomoce moje majg te zalete, ze sg trwatle,
pokryte $cieralng folia, co umozliwia pisanie na kartach testo-
wych.
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Kazda z tych pomocy posiada instrukcje obstugi, karte popraw-
nych odpowiedzi, co pozwala nauczycielowi natychmiast wystawic¢
ocene na tej samej lekcji.

2) ,Testy znakow drogowych”
(format A-4)

- 300 znakéw do rozpoznania
rozmieszczonych na 20 kartach
(15 znakéw na jednej) sg doskona-
tym $rodkiem dydaktycznym mo-
gacym stuzyc¢ do:

—nauki znaczenia znakéw dro-
gowych,

— sprawdzania znajomosci znakow,

— prowadzenia egzaminéw na karte rowerowa i motorowerowa.

3) ,Testy skrzyzowan drogo-
wych” (format A-4)

— zawieraja 144 sytuacji roz-
mieszczonych na 24 kartach (po 6
sytuacji na jednej). 12 kart z trze-
ma i czterema pojazdami, 12 kart
7z piecioma i szeScioma pojazdami.
Uczen ma za zadanie ustalenie
pierwszenstwa przejazdu przez
skrzyzowanie r6znych pojazdow.

wojazdo Lestaw da
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WORD w Radomiu

GAMBIT Mazowiecki —
dziatania wdrozeniowe WORD w Radomiu

Dzialania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
naleza do obowiazkow ustawowych i statutowych Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Radomiu. Ich kierunki wyznaczone
sq w oparciu o Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go GAMBIT Mazowiecki oraz wnioskow dyrektoréw placéwek
o$wiatowych w zakresie edukacji motoryzacyjnej, a takze oceny sta-
nu bezpieczenstwa na drogach subregionu radomskiego.

W zakresie ustawowym oraz statutowym WORD wspiera tylko
iwylacznie dziatania zwigzane z popularyzowaniem przepiséw ruchu
drogowego oraz podnoszace kulture jazdy kierowcow, w szczegélnosci
jednak te, ktére majg na celu ksztattowanie odpowiednich postaw
uczestnikéw ruchu drogowego z uwzglednieniem dzieci i mtodziezy
w wieku szkolnym. Wsparcie edukacji motoryzacyjnej prowadzonej
w placowkach oswiatowych przebiega wieloetapowo — poprzez prelek-
cje o tematyce BRD, pokazy multimedialne z uwzglednieniem symu-
latoréw jazdy czy wspélorganizowanie konkurséw i festynéw, podczas
ktérych prowadzone sg dziatania profilaktyczne. Ksztalttowanie postaw
dorostych uczestnikéw ruchu drogowego bardzo czesto odbywa sie
podczas wywiadéwek szkolnych, podczas ktérych pracownicy WORD
przeprowadzaja krotkie prezentacje uswiadamiajace dorostym, ze to
od ich postaw w ruchu drogowym uzaleznione sq zachowania ich wtas-
nych dzieci. Zagrozenia w ruchu drogowym biorg si¢ bowiem tylko
i wylacznie z czynnikéw ludzkich. Wymiar uswiadamiania rodzicow
ma réwniez podstawy psychologiczne — bardzo czesto to wlasnie dzie-
ci wzoruja sie na swoich opiekunach jednoczesnie ,,ignorujac” ostrze-
zenia oséb trzecich — wychowawcéw czy policjantow.

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego jest czescia systemu in-
stytucji i organizacji dziatajacych na polu poprawy bezpieczenstwa
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w ruchu drogowym. Kazda z nich prowadzi akcje dostosowane
w odpowiednim stopniu dla wlasnego obszaru dziatalnosci. Bardzo
czesto sa to dzialania prowadzone ad hoc, bez spdjnosci i bez pla-
nowania efektywnosci. Brak tej spéjnosci, wprowadzenie ,,szumu”
informacyjnego zwiazanego z kampaniami BRD doprowadza do ni-
skiej aktywnosci spotecznosci lokalnych, od ktérych w zakresie po-
prawy BRD bardzo duzo zalezy. Czesto, dziatania prowadzone przez
samorzady i placowki o§wiatowe nie majg jasno postawionych ce-
16w, chociazby wzrostu §wiadomosci uzytkownikéw drég, zmniej-
szenia liczby zdarzen drogowych, czy poprawy infrastruktury dro-
gowej w obszarze szkolnym. Sformutowanie celo6w powinno by¢
wskazaniem zalozen do planowania wszelkich dzialann w tym za-
kresie. W innym wypadku wszelkie akcje i festyny na terenie samo-
rzagdow sa niczym innym jak pseudodzialaniami. Innymi stowy —
marnotrawieniem $rodkéw finansowych.

Zmniejszanie liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych
jest celem nadrzednym wszelkich dziatan BRD. Jest on zapisany
miedzy innymi w Narodowym Planie Rozwoju na lata 2007-2013,
Strategii Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego oraz Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Mazowieckiego. Priorytety
wynikaja réwniez z programu Gambit Krajowy 2005, w ktérym
uwzgledniono miedzy innymi stworzenie podstaw do prowadzenia
skutecznych i dtugofalowych dziatan BRD, czyli zorganizowanie
skutecznego systemu planowania, koordynacji i zarzadzania dzia-
taniami na rzecz BRD. Wynika z tego jasno potrzeba stworzenia wo-
jewodzkich, a co za tym idzie regionalnych, powiatowych i gmin-
nych programéw BRD. I tak, zgodnie z uchwata Mazowieckiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 4 lutego 2008 roku, po-
wstal program GAMBIT Mazowiecki. Pelnomocnikiem Marszatka
Wojewddztwa do spraw wdrazania wytycznych programu w regio-
nie radomskim zostal dyrektor Wojewo6dzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Radomiu, Mirostaw Szadkowski.

Dzialaniami w zakresie BRD radomski WORD obejmuje osiem po-
wiatéw (biatobrzeski, gréjecki, kozienicki, lipski, przysuski, radom-
ski, szydlowiecki oraz zwolenski) oraz miasto Radom. Na tym ob-
szarze skupiaja sie wszelkie dzialania zwiazane z wdrozeniem po-
lityki prewencyjnej programu, a co za tym idzie stworzenie warun-
kéw instytucjom, organizacjom oraz spolecznosciom lokalnym do
rozszerzenia dotychczasowych i zaplanowania nowych dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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W marcu 2010 roku Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Ra-
domiu zorganizowatl spotkanie dla przedstawicieli samorzadéw oraz
policji, poswiecone oméwieniu programu Gambit Mazowiecki.
W jego wyniku uksztattowatly sie struktury odpowiednich pelno-
mocnikéw powiatowych (przy siedzibach starostw) oraz pelnomoc-
nika Prezydenta Miasta Radomia. W dalszej kolejnosci pozwolilo to
na zorganizowanie spotkan powiatowych, podczas ktérych utworzo-
no zespoly robocze do spraw opracowania lokalnych programow
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ich wdrazania i mierzenia
efektywnosci. Jednocze$nie WORD w Radomiu rozpoczal wsparcie
merytoryczne zespoléw poprzez przekazanie ich czlonkom, przed-
stawicielom gmin, dyrektorom szkét podstawowych i gimnazjalnych
pelnego opracowania programu GAMBIT Mazowiecki oraz jego syn-
tezy. Pracownicy WORD stuzg tez w kazdej chwili pomoca w zakre-
sie opracowania tresci, zagadnien oraz wskaznikow efektywnosci
opracowywanych programéw. Aktualne problemy omawiane sa na
powolywanych w razie biezacych potrzeb spotkaniach pelnomocni-
kéw w siedzibie WORD. Na kazdym szczeblu spotkan roboczych
podkresdla sie waznag role gmin i sotectw we wdrazaniu dziatan BRD
oraz aktywizacji spotecznosci lokalnych, bez ktérych akceptacji
i zrozumienia wazno$ci problematyki, nie da sie przeprowadzi¢ zad-
nych zmian w poprawie BRD. Aby wspoméc samorzady w tym za-
kresie nakreslono plan dotarcia do mieszkancow regionu radomskie-
go. Diugoletnie do§wiadczenia WORD-u wskazuja jednoznacznie, ze
jednym z miejsc, ktére skupiaja spolecznosci lokalne sa miedzy in-
nymi placowki oswiatowe, dlatego w dalszych dziataniach aktywi-
zujacych mieszkancéw starano sie pozyskac do szerszej pomocy dy-
rektoréw szkét oraz nauczycieli, ktérzy zajmuja sie w procesie na-
uczania edukacjg motoryzacyjna. Poprzez szkoty i ich oddziatywanie
na dorostych, a przez nich na najmtodszych starano sie uzyskac ak-
ceptacje zmian, a w nastepnej kolejnosci podtrzymywanie rozpocze-
tego juz procesu potrzeby poprawy BRD i ksztattowania odpowied-
nich postaw wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego. Dlatego
w maju 2010 roku wspélnie z Mazowieckim Samorzadowym Cen-
trum Doskonalenia Nauczycieli w Radomiu oraz Mazowieckim Ku-
ratorium OS$wiaty Delegatura w Radomiu zorganizowano dla przed-
stawicieli oswiaty konferencje pod nazwa ,,Realizacja programu po-
prawy BRD GAMBIT Mazowiecki w placéwkach o§wiatowych regio-
nu radomskiego”. Podczas spotkania dyskutowano o zadaniach i po-
trzebach szkét wynikajacych z realizacji wychowania komuni-
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kacyjnego oraz zadan dla samorzadéw lokalnych w zakresie
wsparcia, wynikajacego z obowigzkéw gmin jako organéw prowa-
dzacych placéwki oswiatowe. W rezultacie WORD wystapil do woj-
tow, burmistrzéw oraz Prezydenta Miasta Radomia z propozycja do-
posazenia szkét ze srodkéw budzetowych samorzadéw oraz Osrodka
pod warunkiem opracowania szkolnych projektéw edukacyjnych
ukierunkowanych na realizacje zadan programu GAMBIT Mazowie-
cki. W odpowiedzi na propozycje wystosowana do wszystkich jed-
nostek samorzadowych, WORD otrzymat zgloszenie jedynie z 49
szkol. Ta liczba pokazuje, ze mimo deklarowanego zrozumienia prob-
lematyki BRD przez wszystkie wladze samorzadowe, wiele pozosta-
je jeszcze do zrobienia w zakresie rozpoczecia i sukcesywnego kon-
tynuowania deklarowanych dzialan przez wladze lokalne. Samorza-
dy musza mie¢ bowiem swiadomosé¢, ze tylko dtugofalowe i zapla-
nowane dziatania, rowniez w sferze edukacji szkolnej, przynosza
realne efekty zmniejszenia poziomu zagrozenia na drogach. Czasem
wydaje sie, iz w niektérych przypadkach dyskusje o poprawie BRD
koncza sie bowiem jedynie na pustych deklaracjach.

W ramach wyzej wspomnianego programu, WORD zakupit i prze-
kazat placéwkom oswiatowym w pelni skompletowane rowerowe
tory przeszkdd oraz zestawy roweréw. Rozpoczal réwniez doposa-
zenie zgloszonych szkét w pomoce dydaktyczne, a uczniéw tych
placéwek w elementy odblaskowe i ochronne pieszego i rowerzysty.
Samorzady z kolei zadeklarowaty sfinansowanie dodatkowych za-
je¢ z zakresu edukacji motoryzacyjnej oraz udzial w zakupie po-
trzebnych materiatéw dydaktycznych. Realizacja programu jest mo-
nitorowana przez WORD w okresach rocznych (jako okres rozlicze-
niowy przyjeto rok szkolny).

Aby wesprze¢ efektywnie zajecia szkolne z edukacji motoryzacyj-
nej, WORD wspdlnie z Mazowieckim Samorzadowym Centrum Do-
skonalenia Nauczycieli w Radomiu, wyprzedzajac niejako wytyczne
programu GAMBIT Mazowiecki, prowadzi od 2006 roku szkolenia
koordynatoréw wychowania komunikacyjnego w szkotach. Z kur-
sow, finansowanych ze §rodkéw WORD-u, skorzystalo juz ponad
200 nauczycieli. Pozwala to na wprowadzenie standardu kwalifika-
cji i ujednolicenie pedagogiczne os6b prowadzacych zajecia z ucz-
niami szk6t wszystkich szczebli oraz przedszkoli, ktére w ostatnich
kilku latach coraz czesciej zajmuja sie profilaktyka BRD wsréd wy-
chowankéw. Gtéwnym bowiem celem wychowania komunikacyj-
nego jest nauczanie dzieci i mlodziezy, jak nie powodowac zagrozen
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w ruchu drogowym i jak ich unika¢ bedac uzytkownikiem ruchu
drogowego.

W ramach dziatan promocyjno-reklamowych wytycznych pro-
gramu GAMBIT Mazowiecki, Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogo-
wego w Radomiu wspéipracuje w tym zakresie z mediami lokalny-
mi. Stalymi partnerami Osrodka sa Radio Plus, Tygodnik Radomski
oraz OK!magazyn. Doraznie materialy redakcyjne oraz audiowizu-
alne ukazujg sie w pozostatych mediach - lokalnej telewizji Dami,
programach regionalnych TVP Info, Radiu Rekord FM oraz , Echu
Dnia”. Systematyczne prowadzenie kampanii informacyjno-promo-
cyjnych jest waznym elementem w zakresie uswiadamiania spote-
czenstwu zagrozen w ruchu drogowym oraz sposobéw ich unika-
nia. Ale to réwniez spos6b na przekazywanie informacji o charak-
terze pozytywnym, czyli wskazywanie dobrych praktyk w zakresie
brd, prezentowanie organizacji, instytucji oraz oséb, w tym uczniow
i nauczycieli, jako tych z ktérych warto bra¢ przyklad. To chwalenie
osiggnie¢ przede wszystkim szkél, z ktérych kilka mozna nazwac
wyrézniajacymi sie w skali kraju. Wielokrotnie szkoly z regionu ra-
domskiego reprezentowaly wojew6dztwo mazowieckie w finatach
krajowych ogélnopolskich turniejow BRD, zajmujac czolowe miej-
sca (w ostatnich latach byly to miedzy innymi Publiczna Szkota
Podstawowa nr 6 w Radomiu, Publiczne Gimnazjum w Jedlifisku)
lub zdobywajac tytul najlepszej druzyny w kraju (Zespét Szkét Agro-
technicznych i Gospodarki Zywnoséciowej w Radomiu). Wyniki
szkot to nic innego jak systematyczna praca nauczycieli, czesto pa-
sjonatéw poswiecajacych prywatny czas i nierzadko wtasne srodki
finansowe. Dlatego tez wazne jest, i ten cel przyswieca Wojewddz-
kiemu Osrodkowi Ruchu Drogowego, aby w kampaniach medial-
nych pokazywa¢ wzory do nasladowania.

W akcjach medialnych, bazujgcych na wytycznych programu
GAMBIT Mazowiecki, WORD porusza jednak w gtéwnej mierze za-
gadnienia, ktére powinny uzmystowi¢ spoleczenistwu rzeczywisty
stan zagrozen w ruchu drogowym, co pozwoliloby z kolei pobudzi¢
motywacje spoleczng do inicjowania i realizowania konkretnych
zadan poprawiajacych stan BRD. Gléwnie akcje medialne ukierun-
kowane sg na dzialania uswiadamiajace role predkosci, nietrzez-
wos¢ kierujacych, uzywanie paséw bezpieczenstwa oraz fotelikow
ochronnych dla najmtodszych, a takze zmiany w przepisach prawa
o ruchu drogowym.
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Zagadnienia edukacyjne programu GAMBIT Mazowiecki w zakre-
sie promocji BRD wéréd uczestnikéw ruchu drogowego uwzglednia-
ja réwniez konkursy, jako jedng z formg kampanii informacyjnych.
Turnieje z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowia réw-
niez dla Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego jedng z form mie-
rzenia efektywnosci prowadzonych w placéwkach oswiatowych zajec¢
z edukacji motoryzacyjnej. Konkursy to doskonate sprawdzenie wie-
dzy i umiejetnosci praktycznych uczniéw w zakresie kierowania ro-
werem, motorowerem czy pojazdem samochodowym.

WORD, wspierajgc ten rodzaj dziatan, jest organizatorem i czesto
jedyna jednostka finansujgcg gminne, powiatowe oraz regionalne eta-
py Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczefistwa w Ruchu Drogowym
dla szkét podstawowych i gimnazjalnych oraz Ogélnopolskiego Tur-
nieju Motoryzacyjnego dla szk6t ponadgimnazjalnych. W okresie
roku szkolnego Osrodek wspiera merytorycznie badz finansowo oko-
to 100 konkurséw organizowanych przez placéwki szkolne czy domy
kultury. W tym roku Osrodek otrzymal w ramach uzyczenia przez
Ministerstwo Infrastruktury mobilne miasteczko ruchu drogowego.
Jego wykorzystanie przede wszystkim w ramach konkurséw oraz
sprawdzianéw w zakresie zdobycia przez uczniéw karty rowerowej
jest jednym z priorytetéw WORD-u jako srodka dydaktycznego w pet-
ni profesjonalnego ale jednoczes$nie urozmaicajgcego zajecia.

Realizowanie dziatan zwigzanych z wdrazaniem programu BRD
GAMBIT Mazowiecki jest prowadzone przez WORD sukcesywnie
i konsekwentnie. Partnerami Osrodka sa Komenda Wojewd6dzka Po-
licji zs. w Radomiu, Komenda Miejska Policji w Radomiu, Komendy
Powiatowe Policji, samorzady lokalne, Mazowieckie Samorzgdowe
Centrum Doskonalenia Nauczycieli, Mazowieckie Kuratorium
Oswiaty oraz domy kultury i placéwki oswiatowe. Mimo podjetych
dziatan w zakresie wdrozenia programu, wiele z wytycznych nie
zostalo w pelni wdrozonych. Dotychczas powstaly tylko dwa pro-
gramy poprawy BRD — w powiecie zwolenskim oraz gminie Przylek.
W wielu gminach powstaja dopiero zarysy lokalnych programoéw.
Samorzady lokalne musza mie¢ Swiadomosé, ze spoteczenstwo co-
raz czeSciej nie godzi sie na ,,zabijanie” na drodze. Wszyscy czuja
potrzebe zmian, ktéra w znacznym stopniu uzalezniona jest od wta-
dzy lokalnej, czyli starosty, prezydenta, burmistrza czy wéjta. Sku-
teczna realizacji programu bedzie na pewno cenzurka wystawiona
za zaangazowanie wladzy w dziatania na rzecz mieszkancéw i re-
gionu.



Marcin Suwata
Kierownik-wtasciciel
0srodka Szkolenia Kierowcow i Instruktorow As w Radomiu

Elementy profilaktyki wypadkowej
w szkoleniu kandydatow na kierowcow

Jednym z gtéwnych elementéw wplywajacych na bezpieczenstwo
ruchu na drogach jest niewatpliwie szkolenie przysztych kierowcéw
a co za tym idzie, takze kadry szkolgcej kandydatéw na kierowcow.

Program szkolenia kierowcow zawarty w Rozporzadzeniu Mini-
stra Infrastruktury z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie szko-
lenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez kierujacych
pojazdami, instruktoréw i egzaminatoréw (DzU. 2006, nr 217, poz.
1834), m.in. Scisle okresla zasady jakimi powinna kierowac sie oso-
ba szkolaca (tj. wyktadowca, instruktor), aby absolwent kursu na
prawo jazdy posiadal odpowiednie wiadomosci, umiejetnosci i za-
chowania umozliwiajace bezpieczne kierowanie pojazdem. Zatacz-
nik nr 3 Rozporzadzenia tj. Program Szkolenia Kandydatéw na Kie-
rowc6éw lub Motorniczych okresla gtéwne cele szkolenia, w ktérym
jest wlasnie przygotowanie oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami silnikowymi, w sposéb niezagrazajacy bez-
pieczenstwu i porzadkowi ruchu drogowego. Charakterystyka ab-
solwenta kursu jak réwniez plan nauczania $cisle okresla zadania
bezposrednio wpltywajace na bezpieczne poruszanie sie po drogach,
ktére powinny by¢ wykonane podczas szkolenia.

Przedmiotowe rozporzgdzenie okresla takze w jaki sposéb powin-
na by¢ przygotowana kadra szkolagca. W zalaczniku nr 6 plan na-
uczania przewiduje, az 10 godzin teorii poSwieconej bezpieczen-
stwu ruchu drogowego. Przyszty instruktor szkolony zgodnie z pla-
nem nauczania, nauczony stosowania odpowiednich metod naucza-
nia przy wykorzystaniu réznorodnych srodkéw dydaktycznych, po-
winien umie¢ ksztaltowac¢ wlasciwy sposéb zachowania sie na dro-
dze kandydatéw na kierowcow. W szczegblnosci wykladoweca, in-
struktor powinien potrafi¢ rozwija¢ u kursanta umiejetnosci
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wykrywania pojawiajacych sie zagrozen, przeciwdzialania im oraz
podejmowania odpowiednich decyzji wobec ich skutkow.

Nie zawsze jednak szkolenie kandydatéw na kierowcéw oraz kan-
dydatéw na instruktoréw odbywa sie¢ w sposéb wtasciwy.

Szkolenie teoretyczne czesto prowadzone jest przez osoby, ktére
nie potrafia w wtasciwy sposob i w nalezytym stopniu przekazac
przysztemu kierowcy, jak wazng cecha podczas poruszania sie po-
jazdem mechanicznym jest odpowiedzialno$¢ za podejmowane za
kierownica dzialania. Przeciez skutki ztych decyzji podejmowanych
przez kierowce czesto bywaja tragiczne.

Jeszcze wiekszym bledem jest w ogéle pominiecie podczas szkole-
nia teoretycznego omoéwienia zasad bezpiecznego poruszania sie po
drogach. Nie wspomne juz o nawet karygodnych wrecz przypadkach
catkowitego pomijania czesci teoretycznej podczas trwania kursu.

W czesci praktycznej szkolenia kandydatéw na kierowcow duza
role w ksztaltowaniu u kursanta zachowan zwigzanych z bezpie-
czenstwem ruchu na drodze odgrywa sposéb szkolenia prowadzony
przez instruktora. Szczeg6lng role odgrywajg tu zajecia uwzglednia-
jace jazde poza obszarem zabudowanym lub na drogach o dopusz-
czalnej predkosci poruszania sie powyzej 70 km/h oraz jazdy w ru-
chu drogowym w okresie od zmierzchu do $witu (zatacznik nr 3
rozporzadzenia, §3 ust 4 pkt 2—4).

Niestety zajecia te nie zawsze wykonywane sg podczas szkolenia
praktycznego zgodnie z zalozeniami rozporzadzenia lub sa wyko-
nywane tylko w czesci a nawet wcale! Przyczyn takiego zachowania
instruktora moze by¢ wiele (o tym w dalszej czesci tekstu).

Bardzo czestg praktyka osrodkéw szkolenia kierowcéw jest nie
przeprowadzanie egzaminéw wewnetrznych, do ktérych przypo-
mne, ze sg zobowigzani (zatlgcznik nr 3 rozporzadzenia, §3 ust. 5).
Egzamin wewnetrzny weryfikuje nabytg wiedze.

Nalezy przypomnie¢, iz takie dzialania moga skutkowac zakazem
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie szkolenia kan-
dydatéw na kierowcéw lub zakazem wykonywania zawodu instruk-
tora. Ponadto prowadzenie niezgodnej z prawda dokumentacji, czy-
li wpisywanie do kart przeprowadzonych zaje¢ — zagadnien teore-
tycznych i praktycznych, ktére nie zostaty wykonane podczas szko-
lenia, stanowi poSwiadczenie nieprawdy co jest Scigane prawem
z art. 233 kodeksu karnego za co moze nawet grozic¢ kara pozbawie-
nia wolnosci. Tak samo wyglada sytuacja z poSwiadczaniem egza-
minéw wewnetrznych, ktére wcale nie odbyty sie.
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Organy sprawujace nadzor nad osrodkami szkolenia kierowcéw
majg na dzien dzisiejszy ograniczong mozliwo$¢ sprawdzenia czy
szkolenie w danej jednostce odbywa sie zgodnie z przepisami prawa
w tym z planem nauczania. Osoby kontrolujace sprawdzaja najczes-
ciej zgodno$é dokumentacji prowadzonej przez osrodek. By¢ moze
zmieni to podpisana przez Prezydenta RP ustawa o kierujacych po-
jazdami, ktéra przewiduje m.in. zgltaszanie odpowiednio wczesniej
terminéw przeprowadzania egzaminéw wewnetrznych. Wéwczas
osoba kontrolujaca bedzie mogta by¢ obecna podczas egzaminu oraz
bedzie miata mozliwos¢ zweryfikowania rzetelnosc¢ i prawidtowosé
przeprowadzanego egzaminu wewnetrznego.

Wymieniona wyzej ustawa przewiduje takze obowiazek w okre-
sie probnym odbycia kursu doszkalajgcego w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz praktycznego szkolenia w zakresie za-
grozen w ruchu drogowym.

Gléwnym powodem nieprawidtowosci w szkoleniu jest to, iz szko-
lenia kandydatéw na kierowcow prowadzone sa na zasadach wolnego
rynku. Konkurencyjnos¢ szkét jazdy powoduje to, iz jednostka szko-
laca przygotowuje kursanta gtéwnie pod katem zdania egzaminu pan-
stwowego, aby zdawalnos¢ osrodka byta wysoka a kursant wlozyt
najmniejszy wklad finansowy oraz wklad wlasnego zaangazowania
(stad brak przeprowadzania egzaminéw wewnetrznych). Duza kon-
kurencja osrodkéw szkolenia kierowcow powoduje minimalizowanie
ceny za kurs prawa jazdy. Skutkiem tego sa wlasnie wyzej wymie-
nione braki w szkoleniu teoretycznym i praktycznym. Jednostki
szkolace, ktére biorg udzial w przetargach organizowanych przez in-
stytucje panstwowe lub jednostki samorzadu terytorialnego na szko-
lenie kandydatéw na kierowcéw, chcac wygraé w postepowaniu prze-
targowym, okreslajg niekiedy cene kursu, ktéra nie mieéci w zadnych
kategoriach normalnej rachunkowo$ci a nawet zdrowego rozsadku!
Dalsze stosowanie takich praktyk przez jednostki szkolace w rezul-
tacie koncowym katastrofalnie obnizy poziom bezpieczenstwa na
drogach w naszym kraju. Wedlug mojej oceny wspomniana wyzej
ustawa o kierujacych pojazdami, ktéra ma wejs¢ w zycie w roku 2012,
nie wiele zmieni w tym zakresie.

Jednym z najbardziej skutecznych i rozsadnych sposobéw pod-
wyzszenia poziomu szkolenia, zmuszenia osrodkéw szkolenia do
rzetelnego wykonywania zadan okre$lonych w planie nauczania by-
foby uniemozliwienie jednostkom szkolgcym brania udziatu w dzi-
kim wyscigu do osiagniecia jak najnizszej ceny kursu.



Elementy profilaktyki wypadkowej w szkoleniu kandydatow na kierowcow

Innym sposobem mogloby by¢ wprowadzenie obowiazku szkole-
nia, a nastepnie egzaminowania jako nowego elementu, przy wyko-
rzystaniu profesjonalnych i homologowanych symulatorow nauki
jazdy, ktére gtéwnie rozwijatyby u kursanta umiejetnosci wykrywa-
nia pojawiajacych sie zagrozen podczas ruchu drogowego, przeciw-
dziatania im oraz postepowania odpowiednich decyzji wobec ich
skutkow. Dodatkowo rozwigzaloby to problem spoteczny zwigzany
z nadmierna liczba pojazdéw szkoleniowych, czesto irytujgcych in-
nych kierowcéw, ktére sa niczym inwazjg zwlaszcza w miastach,
w ktérych istnieja Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego!

W poprzednich latach byty podjete préby unormowania i okresle-
nia minimalnych cen za kursy prawa jazdy. Niestety byly to préby
nieudane. Jednak moim zdaniem nie ma innej mozliwosci powstrzy-
mania oSrodkow szkolenia do stosowania praktyk obnizania cen
kosztem zanizania poziomu szkolenia jak wiasnie wprowadzenie
cen minimalnych. Moja znajomo$¢ prawa nie pozwala mi zrozumie¢
dlaczego udato sie ustanowi¢ ceny minimalne, np. za obowigzkowe
okresowe badania techniczne pojazdéw, a nie jest to mozliwe
w przypadku szkolenia kandydatéw na kierowcéw. Przeciez niedo-
uczony kierowca stanowi takie samo zagrozenie, a nawet oSmie-
litbym sie stwierdzié, iz wieksze niz np. niesprawny pojazd!

Ustalenie ceny urzedowej za kursy prawa jazdy byloby bodZcem
dla oé§rodkéw szkolenia kierowcéw do konkurowania w zakresie po-
ziomu szkolenia, a nie gléwnie na poziomie ceny za kurs. Zmobili-
zowaloby to jednostki szkolace do stosowania nowych, ciekawych
praktyk nauczania, prowadzenia zaje¢ przekraczajgcych plan na-
uczania (np. multimedialne przedstawianie skutkéw wypadkéw
drogowych oraz inne prezentacje wplywajace na wyobraznie kur-
santa, powodujace zwiekszenie atrakcyjnosci kursu a przy tym spet-
niajace dodatkowe funkcje edukacyjne).

Nasuwa sie wiec pytanie czy nie warto podja¢ zdecydowanych
dziatan, ktére na pewno wymagaja duzo zaangazowania i checi in-
stytucji odpowiedzialnych za ustanawianie prawa w Polsce bo prze-
ciez czy jest cos cenniejszego niz ludzkie zycie...
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